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‘Osterreich-
Partner im Hinterland

Achtung, Ahnlichkeitsfalle! Hoch hinaus ins maritime Hinterland Alternativen férdern
Nicht alles lauft bei unserem Enns, Wien und Graz sind wichtige Gateways LNG-Agentur Niedersachsen verschafft
Nachbarn so wie in Deutschland fir den internationalen Handel neuem Energietrager Riickenwind
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DAS GVZ JADEWESERPORT

MEHRWERT DURCH LEISTUNG, SERVICE UND FLACHE

Wir bieten beste Bedingungen fiir Ihr Business.

Bauen Sie bei uns groRer, hoher und weitrdumiger! Ob Multi-User-
Halle, Hochregal oder Kommissionier- und Verteilzentrum.

Nutzen Sie die Ndhe zu Deutschlands einzigem Container-Tief-
wasserhafen — mit regelmaBigen Liniendiensten und besten Bahn-
verbindungen. Mehrmals wdéchentlich verbinden Containerziige den
JadeWeserPort Wilhelmshaven mit den wichtigsten Relationen in
Stiddeutschland, Osterreich und der Schweiz.

JADEWESERPORT
www.jadeweserport.de WILHELMSHAVEN



PREFACE & CONTENT

LOGISTICS PILOT digital!

Seit August finden Sie uns
auch im Internet unter
www.logistics-pilot.com

Weiteres Wirtschaftswachstum
sowie Zunahmen beim Im- und

Export prognostiziert 2021

Uwe Hans Reuter, Honorarkonsul der Republik Osterreich in Hannover und Vorsitzender der VHV Holding AG

Themenschwerpunkt:
Osterreich

Zahlen un_d Fakten
P rund um Osterreich

‘ Impression

News =
Meldungen aus
der Branche ‘ - 4

Liebe Leserinnen und Leser,

Deutschland und Osterreich verbindet
eine intensive Handelspartnerschaft. ‘
Fiir den 6sterreichischen Import stellt ( Main Topic
Deutschland das mit Abstand wichtigste )( Partner im Hinterland
Herkunftsland dar, gefolgt von Italien und
China. Im Jahr 2020 wurden deutsche Waren im Behind the Scenes e

T

= Wirtschaftswachstum und Zunahmen im Im- und Export. Umgekehrt spielt Osterreich
auch fur den deutschen Import eine wesentliche Rolle (2019: Nr. 9) und ist dartiber

€ Ein starkes Trio

o~

X e , Achtung, ‘ -
We"rt vor.1 circa 60 Milliarden Euro in das Alper.lland Ahnlichkeitsfallel J
ausgefihrt, in der Rangfolge der Handelspartner im I
2= Export der Bundesrepublik nimmt Osterreich damit immerhin den siebten Platz ein. ‘ p
= Die Wirtschaftskammer Osterreich prognostiziert fur 2021 und 2022 auBerdem weiteres £ Logistics Story

hinaus das beliebteste Reiseland der Deutschen. e ’
Obwohl Osterreich tber keine Kustenlinie verfugt, spielt im internationalen Handel Alt S".Stam“.’.'b'"ty l/
) o ) . ernativen fordern
auch der Seeverkehr eine bedeutende Rolle. Ein Teil des ésterreichischen Im- und
Exports gelangt dabei q_ber die bremischen und niedersachsischen Hafen. Fur die p Portrait
bremischen Hafen gilt Osterreich als einer der Schltisselmarkte. So be_z_treibt die Bremer / Unter orangefarbener
Lagerhaus-Gesellschaft eine eigene Guiterzuglinie, die den Hafen mit Osterreich sowie —  Flagge
mit verschiedenen weiteren europdischen Landern verbindet. RegelmaBigen Verkehr S— ]
Uber die norddeutschen Hafen von und nach Osterreich gibt es beispielsweise im Appointments o~ l
Bereich der Neufahrzeuge. Digitale, hybride und |/ p
Eine Herausforderung fiir den deutsch-6sterreichischen Handel konnten die aktuell analoge Veranstaltungen
verscharften MaBnahmen der Covid-19-Pandemie zur Einschrankung der grenziiber- ™
schreitenden Mobilitat darstellen. Ich gehe aber davon aus, dass dies nur ein voriber- e, € y People
gehendes Phanomen sein wird und dass sich der gegenseitige Handel zwischen / € (l\j/leerl%tgﬁiﬂeaus
Osterreich und Deutschland mittel- und langfristig zum Wohle beider Lander weiter —_— %
gut entwickelt - nicht zuletzt auch tiber die Bremer und niedersachsischen Hafen. Preview & Imprint =
Themenschwerpunkt 4 (
lhr Uwe Hans Reuter Japan | ‘) J
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s liegt wohl in der Natur des Menschen,
seine Nachbarn mit besonderer Neugier
zu beobachten. Da bildet auch das spezielle
Verhiltnis zwischen den ,Osis“ und den
»Piefkes keine Ausnahme, das sich immer wieder
als Gratwanderung zwischen Gemeinsamkeiten und
kleinen Unterschieden entpuppt. Auf deutscher Seite
istin diesem Kontext gern mal vom ,,kleinen Bruder*
die Rede. Aber auch mit anderen verwandtschaft-
lichen Bezeichnungen sind Vertreter beider Seiten
oft schnell zur Hand. Manche sprechen von unglei-
chen Geschwistern, andere von Zwillingen, die sich
nach historischer Entfremdung wieder angendhert
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zwickte Gr e
- verfreundete Nachbarn®
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haben. Fiir Thomas Gindele, Hauptgeschaftsfiihrer
der Deutschen Handelskammer in Osterreich, steht
jedoch fest: ,Osterreich ist kein Freund von familié-
ren Vergleichen, um das Verhiltnis zwischen beiden
Landern zu beschreiben. Dafiir wird in der Alpenre-
publik lieber die Formulierung ,verfreundete Nach-
barn’ benutzt.“ Deutschland sei dabei ein wichtiger
Motivator fiir die osterreichische Gesellschaft. ,Das
Land will schneller, effizienter, pragmatischer, aber
auch lebenswerter als der deutsche Nachbar sein, mit
dem sie oft viel mehr verbindet, als sie zugeben. Man
muss Osterreich bescheinigen, dass es mit diesem
Ansporn Erfolg hat®, so Gindele.
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Osterreich

i : Hauptstadt: Flache: 83.879 km?
o Rl el Einwohner 2020: BIP/Kopf 2020: 42544 €*

Wichtigste Einfuhrgiiter 2019 Hauptlieferldnder 2019
N in % der Gesamteinfuhr 4 Anteil in %

1.  Chemische Erzeugnisse 134% 1. Deutschland

2. Maschinen 122% 2. ltalien

3. Kfzund -Teile 116% 3. China

]! Wichtigste Ausfuhrgiiter 2019

\ Hauptabnehmerlander 2019
4~ in % der Gesamtausfuhr Anteil in % :
4': 1. Maschinen 174% 1. Deutschland 29,2%

ay>* 2. Chemische Erzeugnisse 125% 2. USA 6,6 %

3. Kfzund -Teile 111% 3. ltalien 6,3%

QUELLE: GERMANY TRADE & INVEST 2020; *VORLAUFIGE ANGABE, SCHATZUNG BZW. PROGNOSE

Sk \ '
Deutschlands Handel mit Osterreich
Deutsche Einfuhrgiiter 2019 Deutsche Ausfuhrgiiter 2019
in % der Gesamteinfuhr 4 in % der Gesamtausfuhr o
: 1. Maschinen 13,4% 1. Maschinen 174% el
& 2. Kizund -Teile 12,2% 2. Chemische Erzeugnisse 12,5% _
11,6 % 3. Kfzund -Teile 11,1% ~;‘2

g
QUELLE: GERMANY TRADE & INVEST 2020; *VORLAUFIGE ANGABE, SCHATZUNG BZW. PROGNOSE

& Giiterumschlag in den dsterreichischen
¢ Donauhdfen von 2017 bis 2019

Umgeschlagene Gter in Tonnen

J'f” | W Linz W Sonstige M Wien Enns

P72 8000000 g0 400
674.434 369.732

6.000.000 347.880 779.097
483.338

4.000.000

4.248.675
2.000.000 3.169.881 3.379.240

2017

QUELLE: STATISTIK AUSTRIA, © STATISTA 2020
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|
BREMEN. Am 1. Juni 2021
beginnt die Bewerbungsfrist fur
das Wintersemester 2021/2022
des Studiengangs Shipping
and Chartering (ISSC) der
Hochschule Bremen. Der
englischsprachige Vollzeit-
studiengang, der im siebten
Semester mit einer Bachelor-
arbeit abgeschlossen wird,
richtet sich an junge Menschen,
die sich fur Wirtschaft und
Technik rund um das Meer und
die Schifffahrt interessieren.
Seine Inhalte qualifizieren unter
anderem fur Tatigkeiten bei
Reedereien, Transportversiche-
rern, Maklern, Seehafenspeditio-
nen sowie bei Schifffahrts- und
Hafenagenturen. Wer tiefer in
diese maritime Welt eintauchen
mochte, findet weitere Infos
unter www.hs-bremen.de

BREMEN. Zehn Seefracht-
speditionen grindeten 1971 die
TCU, um den Einkauf und die
Abwicklung von Hinterland-
transporten per Bahn zu
optimieren. In diesem Jahr
feiert das Unternehmen nicht
nur sein 50-jahriges Beste-
hen, sondern auch sein erfolg-
reiches Gesellschaftermodell, an
dem inzwischen tiber 130 Unter-
nehmen als Kommanditisten
beteiligt sind. Im Bremer Office
der TCU arbeiten heute tiber

60 Mitarbeiter an der Optimie-
rung aller transportbezogenen
Prozesse mit dem Schwerpunkt
auf Containertransporte per
Bahn. Jahrlich bringt die TCU
auf diese Weise knapp 200 TTEU
auf die Schiene.
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BREMERHAVEN. Auf der Columbusinsel soll

das Kreuzfahrtterminal weiterentwickelt und dazu
der Neubau eines multifunktionalen Empfangs-
gebaudes geplant werden. Dafr hat der Hafenaus-
schuss im Februar die Weichen gestellt, indem er
einstimmig der entsprechenden Vorlage der Bremer
Senatorin fur Wissenschaft und Hafen, Dr. Claudia
Schilling, zustimmte. Die Planungskosten fiir das
Projekt liegen bei 1,27 Millionen Euro. Dazu Schil-
ling: ,Das Thema Kreuzfahrt hat in Bremerhaven eine

groBe wirtschaftliche und emotionale Bedeutung.
Ich bin Giberzeugt, dass diese touristische Branche
nach dem Ende der Pandemie wieder einen enormen
Zuwachs verzeichnen wird. Ziel dieser Investition ist
es, die wirtschaftlichen Potenziale fiir den Hafen und
die Stadt noch besser nutzen zu konnen.” Geplant
ist, dass der Mittelteil des Gebaudekomplexes

riick- und neu gebaut wird. Der Komplex soll neben
dem Terminal auch ein integriertes Parkhaus sowie
mehrere Blroetagen beinhalten.

Jade-Hafen mit ins Boot holen

WILHELMSHAVEN. Wenn die Terminalbetreiber HHLA und EURO-
GATE Maglichkeiten einer engeren Zusammenarbeit ausloten, darf
in dieser Betrachtung der JadeWeserPort nicht fehlen. Das fordert die
Wilhelmshavener Hafenwirtschafts-Vereinigung (WHV). Sie verweist
darauf, dass der JadeWeserPort als einziger deutscher Standort

das Kriterium Tiefwasserhafen erfllle. Dieser Wettbewerbsvorteil
gegeniber den Westhafen miisse im Interesse des Seehafenstandorts
Deutschland genutzt werden. Es gehe schlieBlich ,,um die Zusammen-
arbeit der norddeutschen Containerhafen”, so die WHV.

Bosch macht BLG zum ,,Preferred Supplier*

BREMEN. Seit Jahresbeginn z&hit die BLG LOGISTICS zu den

Vorzugslieferanten von Bosch. Das Technologie- und Dienstleistungs-
unternehmen hat dazu im Dienstleistungsfeld Warehousing General den
Status ,Preferred Supplier” an die BLG vergeben. Damit definiert Bosch
Lieferanten, mit denen das Unternehmen verstarkt zusammenarbeiten
mochte und die sich in der Vergangenheit durch ihre Zuverlassigkeit
ausgezeichnet haben. Die BLG beliefert zahlreiche Bosch-Werke

mit Werks- und Lieferantenbauteilen und verantwortet fur einzelne
Geschaftsbereiche die Distributionslogistik.



Premiere am Terminal
von Jade-Dienst

WILHELMSHAVEN. Im Februar begriBten
Jade-Dienst und Jade Car Logistics erstmalig
die ,Pelagic Piranha” an ihrer Kaikante. Das

179 Meter lange Schiff war nach Wilhelmshaven
gekommen, um rund 400 Fahrzeuge und rollende
Ladung fur die Léschhafen Misrata und Bengasi
in Libyen an Bord zu nehmen. Der Anlauf des
4.000 Pkw fassenden Autocarriers war der
Auftakt eines neuen Liniendienstes zwischen
Wilhelmshaven und Nordafrika. In diesem lauft
der Frachter des Linienreeders Clapotis Maritime
nun alle 27 Tage - so lange dauert eine Rundreise -
die Stadt an der Jade an.

~-BREMERHAVEN.
.H2Bx.MariTransGate":

Hinter diesem Kurzel

verbirgt sich ein ambitioniertes
Klimaschutz- und Verkehrswendeprojekt, fiir
das bremenports im Marz in Kooperation mit der

Bremerhavener Gesellschaft fir Investitionsférderung

und Stadtentwicklung (BIS) eine sogenannte IPCEI-Interes-

senbekundung auf den Weg gebracht hat. Mit dem vom Bundesmi-

nisterium fur Wirtschaft und Energie, dem Bundesministerium fir digitale
Infrastruktur und Verkehr und dem Bundesministerium fir Umwelt geférderten
Projekt sollen wichtige Impulse zur Umsetzung der Nationalen Wasserstoffstrategie

/
)'A'ra.ne— Tarmi o )
adeisserPort Markeling GmbH & CayK,
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Riick- und Ausblick im
Onlineformat

WILHELMSHAVEN. Im Zuge seiner Kampagne
»Mehr Container fir Deutschland” lud der
JadeWeserPort im Februar zu der Online-
veranstaltung ,,Riickblick & Ausblick” ein.
Zu dem in Kooperation mit der DVV Media Group
angebotenen Format hatten sich rund 280 Teil-
nehmer aus Industrie, Handel, Logistikwirtschaft,
Politik und Verbanden sowie der Privatwirtschaft
angemeldet. Bei dem zweistlindigen Event zogen
Vertreter des JadeWeserPorts sowie der im GVZ
angesiedelten Unternehmen eine Bilanz der ver-
gangenen Monate und informierten die Zuhorer
Uber die weitere Entwicklung am Standort.

gesetzt werden. , Mit diesem Antrag wollen wir Bremerhaven als Testfeld fiir Wasserstoff-
technologien im maritimen Verkehrssektor profilieren*, so bremenports-Geschaftsfihrer

Robert Howe. , Besonders bedeutend ist dabei, dass die im Rahmen des Verbundvorhabens vorgelegten
sieben Einzelprojekte einen engen Bezug zueinander haben. Es geht in der 180-seitigen Projektskizze um
die Produktion von griinem Wasserstoff aus erneuerbarer Energie, um konkrete Anwendungsmaglichkeiten

am internationalen Verkehrskotenpunkt Bremerhaven, aber auch um den Import von Wasserstoff."

BLG: Klimabewusst unter
die deutschen Top 50

BREMEN. Im Januar wurde die BLG LOGISTICS
mit dem Pradikat , Klimabewusstes Unterneh-
men" ausgezeichnet. Das Magazin Capital und
das Portal Statista hatten eine groB angelegte
Studie zu der Frage durchgefuihrt, welche Unter-
nehmen ihre Treibhausgasemissionen in den
vergangenen funf Jahren am starksten reduziert
haben - und sich somit zu den ,,Klimabewuss-
ten Unternehmen Deutschlands 2021* zahlen
dirfen. Von 2.000 untersuchten Unternehmen
schaffte es die BLG LOGISTICS auf Platz 49. Hier
im Bild tauschen Mitarbeiter Leuchtstoffrohren
gegen klimafreundlichere LED-Lampen aus.




NEWS

FOTOS: BJORN LUBBE, J. MULLER, UNSPLASH/NICHOLAS DOHERTY/HOLGER HOLLEMAN DPA, NORDFROST, BREMENPORTS, BLUE WATER BREB, RHENUS, DSM ROSTOCK

KOMPAKT
|
BREMEN. Im gréBten Guter-
verkehrszentrum Deutschlands,
dem GVZin Bremen, plant die
BLG LOGISTICS einen neuen
Standort fiir Industrie-
logistik. Er soll den Namen
C3-Bremen (Customer, Climate,
Comfort) erhalten. Ab Mitte
2022 will der Logistikdienstleis-

J. Miiller feiert
200. Geburtstag spater

BRAKE. J. MULLER wurde am 1. Mai 1821 gegrtindet
und begeht in diesem Sommer seinen 200. Geburtstag.
Im Zuge dieses Jubilaums wollte der Hafendienstleister
fur Agrar-, Schitt- und massenhafte Stiickgiter
eigentlich im Mai mit Kunden und Mitarbeitern feiern.
Da die Coronapandemie momentan keine Feier ohne
Einschrankungen zulasst, findet am 5. Mai lediglich

. . . ein kleiner Festakt mit ausgewahlten Gasten und
Freie Ka paZItaten iIm Niedersachsens Ministerprisident Stephan Weil

S}l:ad;r:t?;t?rngc}s:ﬁoggche die J adeweserport stgtt. Ab__er aufgeschoben is.t nicht aufgehob?n: Feiern
will J. MULLER erst, wenn dies ohne Einschrankungen

Produktionsversorgung der WILHELMSHAVEN. Wahrend in den Westhafenund ~ wieder moglich ist.

weltweiten Montagewerke eines anderen deutschen Seehafen derzeit volle Terminals fiir

fuhrenden Automobilherstellers Einschrankungen bei der Anlieferung von Containern

buindeln - und zwar von derzeit sorgen, verfugt der JadeWeserPort noch tiber

mehreren Standorten in freie Kapazitaten, um internationale Lieferketten

Bremen. Zu den Dienstleistun- ungestort aufrechtzuhalten. ,Das Umdisponieren

gen, die am Standort von rund dorthin ist ohne groBen Aufwand maglich, da viele

500 Beschaftigten erbracht Zugverkehre sowieso Uber das Drehkreuz Maschen

werden sollen, zahlt neben der geroutet werden. Lkw-Verkehre sind ohnehin so flexibel, \ | _

Autoteilelogistik, der Setbildung dass eine kurzfristige Umstellung erméglicht werden _ 2O |29 mULLER

kann“, so Andreas Bullwinkel, Geschéftsfiihrer der
JadeWeserPort-Marketinggesellschaft.

und der Containerisierung auch
der Export von Montageteilen.

BREMERHAVEN. Im Fische-
reihafen ragt jetzt ein fenster-

loser Bau in Planken-Optik in Umweltministerium férdert Vorhaben der

die Hohe. Die Dunkelheit im Stiftung Offshore-Windenergie mit 555.000 Euro
Inneren bietet beste Bedingun-
gen fir Museumsobijekte, die HANNOVER/VAREL.
das Deutsche Schifffahrts-
museum / Leibniz-Institut fiir
Maritime Geschichte (DSM)
dort ab dem Friihjahr einlagern
mochte. Die Rede ist von rund
380.000 Archivalien und
60.000 Museumsobjekten 5
diverser GroBen. Das Segel- -,'* =
rettungsboot ,Geheimrat '
Heinrich Gerlach™ gehort dabei
zu den groBeren Exponaten,
wahrend Uniformknopfe zu den
kleinsten Besonderheiten
zahlen.

el erzeugt. Griiner
venn die Energiewende gelingen
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Nordfrost mit neuem
Hygienebereich

WILHELMSHAVEN. Nordfrost baut sein
Seehafenterminal in Wilhelmshaven weiter als
Lebensmitteldrehscheibe aus. Im Februar hat
der Tiefkthllogistiker aus Schortens hier einen
neuen zweiten Hygienebereich fertiggestellt
und nach behérdlicher Abnahme in Betrieb
genommen. Der Hygienebereich ist dem
Hochregallager vorgelagert und besteht aus
einer Multifunktionshalle und vier separaten
Produktionshallen von je 10 mal 60 Metern
Flache plus Nebenraumen. Das Seehafenterminal
von Nordfrost in Wilhelmshaven besitzt eine
Lagerkapazitat von 105.000 Palettenstellplatzen.

Rhenus iibernimmt BLG-Speditionsstandorte

HOLZWICKEDE/BREMEN. Die BLG LOGISTICS GROUP wird ihr
nationales und internationales Geschéft zukunftig auf die Geschaftsberei-
che Contract, Automobile und Container konzentrieren. Dementsprechend
soll Rhenus Air & Ocean die Speditionsgeschéfte des Logistikunternehmens
in Deutschland mit neun Standorten und rund 100 Mitarbeitern tberneh-
men. Mit dem Zukauf erschliet Rhenus neue Geschaftsfelder und stellt
der BLG-Gruppe sein globales Netz zur Verfiigung. Vorbehaltlich der
Zustimmung durch die Kartellbehérden erwirbt Rhenus die Luft- und

Seefrachtstandorte zum 1. April 2021.

~Seute Deern” wird
von Asbest befreit

BREMERHAVEN. Um das Abwracken der
»Seute Deern* vorzubereiten, befreien Arbeiter
derzeit den Rumpf des Museumsschiffs von
giftiger asbesthaltiger Schiffsfarbe. Erst danach
soll das Schiff zerlegt werden. Zum Schutz der
Umwelt finden die Arbeiten unter Plastikplanen
statt. Die auf drei Millionen Euro geschatzten
Abwrackkosten werden vom Land Bremen

und der Stadt Bremerhaven gezahlt. Als neuen
Hingucker im Museumshafen soll die Stadt einen
Nachbau der ,,Najade“ bekommen, die 1888
als erster groBer Frachtsegler mit Stahlrumpf in
Bremerhaven vom Stapel gelaufen war.

Neuer Hafenmobilkran
fiir Blue Water BREB

CUXHAVEN. Seit Februar verfiigt das Deut-
sche Offshore-Industrie-Zentrum in Cuxhaven
iiber einen Liebherr-Hafenmobilkran LHM 600.
Verantwortlich dafur ist der Terminalbetreiber
Blue Water BREB, der knapp funf Millionen Euro
in das Gerat investierte. Mit den Schleppern ,,Ems
Tug”und ,Ems Pull” der Reederei Ems Offshore
Services wurde der 600 Tonnen schwere Kran

auf dem 72 Meter langen ,,Emsponton 7 von
Rostock aus ans Ziel gebracht. ,Cuxhaven wird
fur die internationale Projektschifffahrt jetzt noch
attraktiver®, ist sich Arne Ehlers, Geschaftsfiihrer
von Blue Water BREB, sicher.

) L

MCN spendet ,,geschenkte” Mehrwertsteuer

HAMBURG. Durch die temporare Senkung der Mehrwertsteuer von Juli
bis Dezember 2020 und die bereits Anfang 2020 an das Maritime Cluster
Norddeutschland (MCN) gezahlten Mitgliedsbeitrage ergab sich ein
Uberschuss. Die MCN-Mitglieder haben sich deshalb dazu entschieden,
diesen Differenzbetrag in Hohe von 1.400 Euro der Stiftung Deutsche
Lutherische Seemannsmission zukommen zu lassen. ,,Das hilft uns,

die Arbeit in den Stationen der Seemannsmission auch in Krisenzeiten
verlasslich zu unterstitzen®, so Reinhart Kauffeld von der Stiftung Deutsche

Lutherische Seemannsmission.
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Partner im Hinterland

Bei allem Konkurrenzdenken zwischen Osterreichern und Deutschen zeigt sich: In vielen
Bereichen geht es nicht ohne den anderen. Experten beleuchten nachfolgend die wirtschaftlichen
und logistischen Verflechtungen — und stellen Erfolgsprojekte und Baustellen vor.

och nie war das Verhéltnis zwischen Deutschland  allem was Sicherheits- und Bremssysteme sowie Airbags und

ING, FREEPIK/VECTORPOUCH, DEUTSCHE HANDELSKAMMER IN OSTERREICt

AND

K/PAULBR

FOTOS: 1STOC

und Osterreich so entspannt und so eng wie heute.

Dabei verbinden die beiden Nachbarldnder nicht

nur zahlreiche Gemeinsamkeiten hinsichtlich
ihrer Sprache und ihrer Kultur, sondern vor allem auch tief
verflochtene politische und wirtschaftliche Beziehungen.
Das spiegelt sich unter anderem im beidseitigen Handels-
volumen wider, das im Jahr 2019 tiber 100 Milliarden Euro
betrug. ,Osterreich exportierte 2019 Waren im Wert von
rund 45 Milliarden Euro nach Deutschland. Das sind fast
30 Prozent aller Exporte, die Deutschland zum mit Abstand
wichtigsten Abnehmerland fiir Osterreich machen - weit vor
den USA und Italien, ordnet Thomas Gindele, Hauptge-
schiftsfithrer der Deutschen Handelskammer in Osterreich,
diese Zahlen ein. Auf umgekehrtem Weg hat Deutschland
2019 Waren im Wert von 66 Milliarden Euro nach Osterreich
exportiert. Damit ist unser Nachbar im Siiden das siebtwich-
tigste Destinationsland fiir Giiter aus Deutschland.

Erfolge sind aneinandergekoppelt

Ein dhnliches Bild zeigt sich beim Blick auf die grenziiber-
schreitenden Investitionen. Hier ist die Bundesrepublik
mit 54,3 Milliarden Euro der bedeutendste Investor Oster-
reichs innerhalb Europas. Umgekehrt fliefen aber auch
31,4 Milliarden Euro an dsterreichischen Investitionen nach
Deutschland. ,,Das sind nur zwei Beispiele von vielen, die
zeigen, wie eng der Erfolg des einen mit dem des anderen
gekoppelt ist®, so Gindele. Dabei blickt er insbesondere auf
die Marktsegmente Maschinenbauerzeugnisse und Automo-
bilkomponenten: ,Osterreich ist ein erfolgreicher Automobil-
zulieferer fiir eine Vielzahl namhafter Markteilnehmer, vor

Luxuslenkrader betrifft. Dartiber hinaus befindet sich das
weltweit grofite Motorenwerk von BWM in Steyr.“ Fiir Ralf
Beste, den deutschen Botschafter in Wien, steht daher fest:
»Die Hilfte der deutschen Autos wiirde ohne 6sterreichische
Komponenten vermutlich nicht rollen.“

Eine wachsende Bedeutung attestieren die beiden
Osterreich-Experten auch der &sterreichischen Holz- und
Metallverarbeitung sowie dem kunststoffverarbeitenden
Gewerbe. ,,Hier haben sich in den vergangenen Jahren
zahlreiche kleinere und mittlere Betriebe entwickelt, die in
ihren Nischen hervorragende Arbeit leisten und Produkte
auf gehobenem Niveau abliefern, so Gindele. Mit Blick auf
wichtige Wirtschaftsfaktoren des Landes fiihrt Beste tiber-
dies die verkehrsgeografische Bedeutung Osterreichsin - mmm

,Deutschland ist mit
Abstand das wichtigste
Abnehmerland fur
Osterreich.”

Thomas Gindele, Hauptgeschaftsfiihrer der
Deutschen Handelskammer in Osterreich
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Die Schiene ist nach der StraBe die zweitwichtigste
Verkehrsader fiir die Alpenrepublik. Uber diesen
Verkehrstrager werden seit zehn Jahren mehr als
100 Millionen Tonnen pro Jahr transportiert.
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,Die Halfte der deutschen
Autos wlrde ohne
dsterreichische
Komponenten
vermutlich nicht rollen.”

Ralf Beste, deutscher Botschafter in Wien

mmm  Feld: ,Durch die zentrale Lage in Mitteleuropa besitzt
die Alpenrepublik eine bedeutende Funktion als Transitland.
Das gilt sowohl fiir die Nord-Siid- als auch fiir die Nord-
Stidost- und die Ost-West-Relationen.“

Die StraBe als Hauptverkehrsader

Die wichtigste Verkehrsader fiir die Osterreicher ist dabei die
Strafle. Laut Statistik Austria ist das dortige Transportaufkom-
men rund viermal so hoch wie auf der Schiene. So wurden
allein im Jahr 2019 mehr als 402 Millionen Tonnen Fracht tiber
die Stralen und Piasse des Landes transportiert, vor allem tiber
den Brennerpass. Die Bedeutung der Betonpisten wéchst seit
2013 (damals 325 Millionen Tonnen) kontinuierlich, was sich
injahrlich steigenden Zahlen widerspiegelt. Etwas anders sicht
die Lage beim Verkehrstriger Schiene aus. Hier pendelten sich
die Zahlen in den vergangenen zehn Jahren zwischen 100 und
108 Millionen Tonnen pro Jahr ein — 2019 waren es knapp
102,5 Millionen Tonnen. Im Vergleich dazu erscheint der
Anteil der Binnenschifffahrt mit einem Transportaufkommen
von 8,5 Millionen Tonnen in 2019 verhiltnisméfig gering.
Doch Beste macht deutlich: ,,Fiir ein Binnenland ist das schon
ganz schon viel Hafen.“ Angesichts dieser Verteilung auf die
Verkehrstrager im Allgemeinen und die wachsende Transit-
problematik im Besonderen rit er, dariiber nachzudenken,
wie Osterreich mehr Verkehr von der Strafie auf die Schiene
verlagern kann. ,Unabhéngig von den daraus resultierenden

Lésungsoptionen verfiigt Osterreich aber schon jetzt iiber ein
gut ausgebautes Verkehrsnetz und bietet ein hohes Maf} an
Energie- und Logistiksicherheit®, erganzt Gindele.

Verlagerung auf die Schiene

Ein Befiirworter fiir die Entlastung der Straflen durch intel-
ligente Bahnlosungen ist Alfred Wolfram, bremenports-
Reprisentant in Osterreich und Obmann des Fachverbands
Spedition und Logistik in der Wirtschaftskammer Osterreich
(WKO). Er betont jedoch, dass diese Losungen nicht von
heute auf morgen aus dem Boden gestampft werden kon-
nen und verweist auf das Projekt ,, Zielnetz 2025+ der OBB
Infrastruktur. Die Teilgesellschaft der OBB-Holding, die
neben dem Betrieb und der Wartung des 6sterreichischen
Schienennetzes auch fiir die Planung, Projektierung und
den Bau der Schieneninfrastruktur verantwortlich ist, hat
darin ihre Strategie fiir eine langfristige Weiterentwicklung
der Bahninfrastruktur in Osterreich festgeschrieben. Zu den
dort formulierten Schwerpunkten gehéren unter anderem
der Ausbau der Weststrecke zwischen Wien und Salzburg,
der Stidstrecke zwischen Klagenfurt und Wien als Teil eines
baltisch-adriatischen Bahnkorridors und der Ausbau der
Brennerstrecke zur Stirkung des grenziiberschreitenden
Bahnverkehrs auf dem Skandinavien-Mittelmeer-Korridor.
»All das sind wichtige Teillésungen, die aber kein Allheil-
mittel zur Entlastung der Straflen sind®, so Wolfram, der sein
Land primér mit zwei Verkehrsproblemen konfrontiert sieht:
»Zum einen haben neun von zehn Lkw, die auf sterreichi-
schen Autobahnen fahren, ein Kennzeichen aus dem Ausland
und wickeln iiberwiegend Transitverkehr ohne Wertschop-
fung fiir Osterreich ab. Da wiren mit Sicherheit Alternativen
auf der Schiene hilfreich.“ Zum anderen handele es sich bei
zwei Dritteln der inlandischen Transporte auf der Strafle
um Verkehre mit einem Radius von unter 160 Kilometern.

»Und genau das sind die Strecken, auf denen sich Ziige nicht
rentieren und Lkw deutlich giinstiger sind*, weifl Wolfram:
Hier gelte es also, auch iiber Losungsoptionen jenseits der
Schiene nachzudenken.

(2)
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Die Binnenschifffahrt ist ein wichtiger
Wirtschaftsfaktor fiir Osterreich. Hier

besitzen insbesondere die Donauhdfen
in'Linz, Wien, Enns und Krems einen
hohen Stellenwert.

Starkes Interesse an den Donauhafen

An diesem Punkt konnten auch die Donauhifen in Linz,
Wien, Enns und Krems ins Spiel kommen, tiber die derzeit
ein Grofiteil der Ladung auf dem Wasserweg umgeschlagen
wird. Die vier genannten Standorte sind vor allem wichtige
Anlaufhifen fir Schiittgut jeglicher Art. Dariiber hinaus
werden in Wien aber auch grofie Volumen von Automobi-
len und in Enns erhebliche Mengen an Holz verschiftt. Als
Werkshafen des stahlbasierten Technologie- und Indust-
riegiiterkonzerns voestalpine ist Linz zudem ein wichtiger
Hub fiir spezialisierte Stahltransporte fiir die Automobil-,
Hausgerite- und Luftfahrtindustrie.

Zu den Partnern der Osterreichischen Hifen auf dem
Wasserweg zahlen auch die Héfen in Bremen und Nieder-
sachsen. Zusammen wickeln sie rund zehn Prozent der
Warenstrome in die Alpenrepublik und von dort ab. Eine
Erh6hung ihres Marktanteils scheint gegenwirtig aber kaum
realistisch. Im Gegenteil: ,,In den zuriickliegenden Jahren
haben die Nordhéfen sogar eher Volumen an die Stidhifen
verloren, als das sie neues hitten generieren konnen. Das
liegt vor allem daran, dass viele Siidhifen ihre Kapazititen
in der jiingsten Vergangenheit erweitert haben und dass der
Vor- und Nachlauf zu diesen Destinationen oft fiinf bis acht

Tage kiirzer ist als zu den Nordhifen', erlautert Wolfram. Im
Zuge dieser Entwicklung habe vor allem die Bedeutung des
slowenischen Adria-Hafens Koper in der jiingsten Vergan-
genheit immer mehr zugenommen. Besonders geschitzt,
vor allem fiir Containertransporte, wiirden aber auch die

.Neun von zehn Lkw, die
auf osterreichischen
Autobahnen fahren,

haben ein Kennzeichen

aus dem Ausland.”

Alfred Wolfram, Obmann des Fachverbands
Spedition und Logistik in der Wirtschaftskammer
Osterreich (WKO)

zuverldssigen Bahnverbindungen zwischen den Osterrei-
chischen Standorten und Bremerhaven. ,,Sie sind in ihren
Zeitablaufen optimal und werden deshalb vielfach dem Lkw-
Transport vorgezogen', so Wolfram.

Niedrigwasser und Kapazitatsengpésse

Aus einem der wichtigsten Osterreichischen Héfen, ndm-
lich aus Linz, agiert LogServ, die Logistiktochter der Steel
Division des voestalpine-Konzerns. Von dort aus transpor-

tiert das Unternehmen seine Stahlprodukte rund um den
Globus und damit pro Jahr rund fiinf Millionen Tonnen
Stahl- und Grof3bleche. ,,Als Nischenanbieter fiir hoch
spezialisierte Stahlprodukte beliefert die Steel Division ihre
Schliisselkunden weltweit. An vorderster Stelle steht mmm

Die Verladung von
Grobblech (l.) und
Coils (r.) gehort

zum Tagesgeschaft
von LogServ, der
Logistiktochter der
Steel Division des
voestalpine-Konzerns.
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Am KV sind
verschiedene
Verkehrstrager
beteiligt, wobei der
Lkw oftmals nur
auf dem kiirzesten
Teil der Strecke
eingesetzt wird.

,Die grol3e Herausforde-
rung bestent darin, Wag-
gons und Auflieger mit
den erforderlichen Spe-
zifikationen zu finden.”

Christian Janecek, Geschéftsfiihrer LogServ

mmm  die Automobilindustrie, aber auch Global Player im
Maschinenbau oder im Energiebereich verlassen sich auf
unsere Termintreue®, so Christian Janecek, Geschaftsfithrer
von LogServ. Dabei werden die fertigen Stahlprodukte auf
allen Verkehrstragern transportiert. Der wichtigste davon ist
fir LogServ die Bahn, gefolgt vom Lkw und dem Binnenschiff.
Die Wahl des Verkehrstrégers richtet sich neben den Kos-
ten und der Transportzeit vor allem nach den Dimensionen
der Produkte. So werden beispielsweise Stahlcoils hauptséch-
lich per Bahn und Lkw transportiert, da mit Coilmulden in
den Waggons und entsprechenden Lkw- Aufliegern bewihrte
Transportstandards zur Verfiigung stehen. Besonders grofie,
schwere und sperrige Sonderformate, wie Grobbleche und
Kesselboden, lassen sich hingegen am einfachsten und
kostengiinstigsten per Binnenschiff transportieren. ,,Ist das
logistisch nicht méglich, kénnen wir diese Transporte aber
auch per Bahn oder Lkw abwickeln. Die grof3e Herausfor-
derung besteht dann darin, Waggons und Auflieger mit den
erforderlichen Spezifikationen zu finden, so Janecek.
Neben den drei zuvor genannten Parametern gibt es fiir
den LogServ-Geschiftsfithrer aber noch weitere Aspekte,
die Auswirkungen auf die Logistik aus dem Binnenland
Osterreich haben konnen: ,Beim Binnenschiff fithrt bei-
spielsweise anhaltendes Niedrigwasser dazu, dass weniger
Ladung an Bord genommen werden kann. Dieses Problem
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hatten wir zuletzt 2018 ganz massiv. Im Moment kimpfen
wir von Woche zu Woche mit schwankenden Pegelstéin-
den.“ Problemfelder anderer Art sieht er aber auch bei den
Verkehrstragern Bahn und Lkw. ,,Im Zuge der Coronapan-
demie sind die Bahnprozesse noch nicht iiberall wieder voll
angelaufen. Dadurch entstehen Liicken, die zu einer knappen
Waggonverfiigbarkeit fithren.“ Auch auf der Straf3e ist die
aktuelle Lage aus Janeceks Sicht alles andere als entspannt.
Hier hitten zahlreiche Transporteure ihre Ressourcen coro-
nabedingt so weit reduziert, dass LogServ am Markt nicht
immer die erforderlichen Kapazititen abrufen konne, die es
tir die Versendung der Stahlprodukte von voestalpine zu den
internationalen Kunden benotigt.

Eine Losungsoption - Kombinierter Verkehr

Ein weiterer Logistikspezialist im Handel mit Osterreich ist
die DB-Cargo-Tochter TFG Transfracht, die nach eigener
Aussage iiber das dichteste Zugnetzwerk im Seehafenhinter-
land in Europa verfiigt. Im Rahmen ihres AlbatrosExpress-
Netzes verbindet sie die sechs Héfen in Bremerhaven, Wil-
helmshaven, Hamburg, Koper, Rotterdam und Antwerpen
mit den wichtigsten Wirtschaftszentren in Deutschland,
Osterreich und der Schweiz. ,,Die Region Osterreich steuert
circa ein Zehntel des Gesamtvolumens zu unserem gesamten
AlbatrosExpress-Netzwerk bei. Wir sind fiir die Speditionen,
Reeder und Verlader dort vor allem deshalb interessant, weil
wir aus einer Hand nahezu alle Umschlagsterminals in den
genannten Hafen anbieten konnen®, so Frank Erschkat, Spre-
cher der Geschiftsfiihrung von TFG Transfracht.

Aus seiner Sicht ist Osterreich hauptsichlich ein Spe-
diteursmarkt, ,,dessen Konzentration auf Carrier noch
nicht in dem Ausmafl vorangeschritten ist wie in anderen
Lindermairkten®. Zudem attestiert er der Alpenrepublik
eine breite Palette logistischer Optionen — sowohl auf der
Schiene als auch auf dem Wasser. ,,Durch seine geografische
Lage kann Osterreich eine Vielzahl an Verschiffungshifen
anlaufen. Die Moglichkeiten erstrecken sich von den deut-
schen Seehifen zu den griechischen tiber die slowenischen,
italienischen bis hin zu den Seehéfen im Westen, so Erschkat.
»Generell sind die deutschen Seehifen fiir die verladende
Wirtschaft in Osterreich die Hauptanlaufpunkte, wenn es
um Uberseetransporte geht. Ausschlaggebend dafiir sind die
eng getakteten Frequenzen im Kombinierten Verkehr, aber
auch die gute Hafeninfrastruktur und die Bahnanbindung
in Deutschland®, ergidnzt Erschkat.

Im Kombinierter Verkehr (KV) sieht der TFG Trans-
fracht-Chef iiberdies einen Wachstumsmotor fiir den Schie-
nengiiterverkehr und eine treibende Kraft fiir klimafreund-
liche Transporte — nicht nur, was den Hinterlandverkehr
nach Osterreich betrifft. ,Experten schitzen, dass sich der
Marktanteil des KV am Schienengiiterverkehrsmarkt bis
zum Jahr 2030 in Richtung 35 Prozent erhéhen wird. Aus
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unserer Sichtist der KV aber schon heute strategisch duflerst
wichtig. Denn nur wer die Stidrken der Verkehrstriger Schiene
und Strafle optimal verkniipft und den KV in seine Logistik
integriert, ist bestens fiir mehr Nachhaltigkeit aufgestellt*,
zeigt Erschkat eine mogliche Losung zur Entlastung des
Straflenverkehrs und zur Erreichung der internationalen
Klimaschutzziele auf.

Mehr als nur ein Urlaubsland

Anhand der zuvor aufgezeigten wirtschaftlichen Verflech-
tungen und Einschdtzungen aus der Praxis ldsst sich laut
Wolfram vor allem eines ablesen: ,,Osterreich ist nicht nur

ein attraktives Urlaubsland, sondern auch ein zuverlédssiger
Partner fiir Industrie und Wirtschaft — auch tiber die Grenzen
Deutschlands hinaus.“ Nicht umsonst wiirden sich heute
zahlreiche Osterreicher bei namhaften deutschen Unter-
nehmen in Fithrungspositionen befinden. Als einen nicht
zu unterschitzenden Erfolgsfaktor fiir die Leistungsstirke
Osterreichs sieht Gindele das Bildungssystem des Landes:
»Es hat in den vergangenen Jahren flexibel und schnell auf
neue Anforderungen in der Wirtschaft reagiert, insbesondere
auf neue technische Entwicklungen oder auch den Trend zur
Digitalisierung. Und mit einem Augenzwinkern hat Beste
noch einen kleinen, aber feinen Unterschied ausgemacht,
der der Alpenrepublik moglicherweise in Zukunft einen
zusitzlichen Marktvorteil verschaffen konnte — nicht nur
im Logistik- und Verkehrssektor: ,,Deutsche lieben Regeln,
Osterreicher haben einen besseren Blick fiir Auswege. Beides
hat eine Menge fiir sich. (bre)

LIm KV sehen viele
Marktteilnehmer einen
Wachstumsmotor fur die
Schiene und eine trei-
bende Kraft fur klima-
freundliche Transporte.”

Frank Erschkat, Sprecher der Geschaftsfiihrung von
TFG Transfracht

Beliebtes Reiseziel: Laut
Statista sind 2020 rund

6,1 Millionen Personen aus
Deutschland nach Osterreich
in den Urlaub gefahren.

Das Linzer Diplom: Dokumentierte Unabhdngigkeit

Das Linzer Diplom gilt als eine der wichtigsten Urkunden der Bremer Stadt-
geschichte. Es wurde am 1. Juni 1646 durch Ferdinand IIl., den damaligen
rémisch-deutschen Kaiser und Erzherzog von Osterreich, unterzeichnet.
Mit seiner Unterschrift bestatigte er wahrend des DreiBigjahrigen Krieges
(1618-1648) die Reichsunmittelbarkeit der Stadt Bremen. Damit war
Bremen im Zuge seines Strebens nach Selbstandigkeit vom Druck eines
direkten Landesherrn befreit und unterstand keiner anderen Herrschaft als
dem Kaiser. Das erlaubte der Stadt ein groBes MaB an Bewegungsfreiheit,
die vor allem der Entwicklung des Handels und der Schifffahrt zugute kam.
Rund 100.000 Gulden sollen die Bremer Ratsherren damals als Gegenleis-
tung fir die Unterschrift von Ferdinand Ill. bezahlt haben — nicht mit in diese
Summe eingerechnet sind die inoffiziellen Nebenkosten und Bestechungs-

gelder, die je nach Quelle inihrer Hohe stark variierten.

Seit 1998 wird das Linzer Diplom im Staatsarchiv Bremen aufbewahrt,
nachdem es fast ein halbes Jahrhundert lang als verschollen galt. Wahrend
des Zweiten Weltkriegs war die Unabhangigkeitsurkunde nach Bernburg an
der Saale ausgelagert worden, um sie vor Bombenangriffen zu schiitzen.
Von dort aus haben sie vermutlich sowjetische Besatzungssoldaten 1946
nach Leningrad geschafft, wo sich ihre Spur verlor. Bis 1998, als sich
herausstellte, dass sie wahrend des Krieges in die Bibliothek der Akademie
der Wissenschaften in Jerewan (Armenien) transportiert worden war.
Danach ging es auf diplomatischem Wege schnell. Bereits im Mai 1998
ubergab der armenische AuBenminister Wartan Oskajan das Linzer Diplom
zusammen mit mehr als 500 weiteren Schriftstticken aus bremischem,
hamburgischem und ltbeckischem Besitz an den deutschen AuBenminister
Klaus Kinkel. Und der lieB es schnell wieder nach Bremen bringen. (bre)
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BEHIND THE SCENES

Achtung, Ahnlichkeitsfalle!

Sie sind unsere direkten Nachbarn, und sie sprechen fast die gleiche Sprache wie wir. Doch wer
glaubt, deutsche Denk- und Verhaltensweisen eins zu eins auf Geschaftsbesuche in Osterreich
tibertragen zu konnen, der kann bose Uberraschungen erleben.

16

mmer wieder ist Anna Lassonczyk, Diplom-Kulturwirtin

und zertifizierte interkulturelle Trainerin, verwundert,

wie leichtfertig deutsche Fithrungskrafte und Mitarbeiter

ihren méglichen Geschiiftserfolg in Osterreich aufs Spiel
setzen. ,Nur selten bereiten sie sich abseits ihrer beruflichen
Inhalte intensiv auf ihre Geschiftspartner in der Alpen-
republik vor - und tappen dadurch in die Ahnlichkeitsfalle®,
berichtet die gebiirtige Polin, die seit iiber zehn Jahren ihr
Unternehmen in Deutschland fithrt. Mit letzterem Begriff
umschreibt sie die Tatsache, dass dhnliche kulturelle Hin-
tergriinde und eine recht dhnliche Sprache noch lange nicht
bedeuten, dass auch die Kommunikationsstrategien und die
Arbeitsgewohnheiten in beiden Landern identisch sind. In
diesem Kontext verweist sie auch gern zum Einstieg in ihre
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Trainings und Keynotes darauf, dass in Osterreich oftmals
ein Dialekt gesprochen wird, der mehr oder weniger leicht
zu verstehen ist, und dass es im dortigen Vokabular auch
einige ,,falsche Freunde“ gibt. Ihr Paradebeispiel dafiir ist der
berithmte Palatschinken der in Wirklichkeit kein Schinken
sondern ein Pfannkuchen ist.

Sie rit daher, die Reise nach Osterreich unter der Pramisse
anzutreten, das vieles in beiden Lindern dhnlich, aber fast
nichts gleich ist. Das zeigt sich beispielsweise unmittelbar
nach dem gegenseitigen Uberreichen der Visitenkarten.
Wihrend ein Deutscher sich fortan tiber die personliche
Ansprache mit seinem Namen freut, erwartet ein Oster-
reicher, dass er zusitzlich mit seinem Titel angesprochen
wird, egal ob dieser Doktor, Magister oder Ingenieur lautet.



CK/MICROSTOCKER

STO

WIEDEMANN

»In Osterreich wird erheblich mehr Wert auf den Titel als
in Deutschland gelegt, auch wenn die vorhandenen Titel
weitestgehend die gleichen sind. Dementsprechend empfiehlt
es sich, auch in Mails und Briefen den vollstindigen Titel
des Osterreichischen Ansprechpartners zu nennen - selbst
wenn er lang ist®, so Lassonczyk.

In Osterreich ist man lockerer

Neben der hohen Wertschitzung fiir Titel hat die Kultur-
wirtin bei den Osterreichern auch eine gewisse Lockerheit
beobachtet, die den Deutschen hier und da zu fehlen scheint.
Dazu gehort nicht nur der vielfach schnellere Distanzwechsel
vom Sie zum Du als dies in Deutschland der Fall ist, sondern
auch die Wahl des Ortes fiir die geschiftliche Besprechung.
Dieser muss bei unseren Nachbarn ndmlich nicht zwingend
der Konferenzraum oder das Biiro sein. Ebenso wird die
gemiitliche Atmosphire in Kaffeehdusern und Restaurants
geschitzt. ,,Da kommt bei den Osterreichern wohl das eher
italienische Lebensgefiihl durch. Das Geschiftstreffen ver-
liert dadurch aber nicht an Seriositit, sondern wird genauso
zielorientiert wie im Biiro durchgefiihrt®, erklirt Lassonczyk.
Im Zuge ihrer Tatigkeit hat sie einen weiteren Wesenszug
unter Osterreichern ausgemacht, der ihr sympathisch ist.
»Ich habe den Eindruck gewonnen, dass die beruflichen
Hierarchien dort deutlich flacher als in Deutschland sind
und dass dadurch vielfach auch die Entscheidungswege
kiirzer werden. Zudem stehen die Osterreicher médglichen
Zwischenlosungen offener gegeniiber, als dies bei vielen
Deutschen der Fall ist.”

,Der Ton macht
die Musik.”

Anna Lassonczyk, Diplom-
Kulturwirtin und zertifizierte
interkulturelle Trainerin

ins Internet zu werfen und zu schauen, was die kulturellen
Highlights der entsprechenden Region sind, welcher lokale
Sanger oder Kiinstler gerade besonders erfolgreich ist oder
welche kulinarischen Spezialititen die Gegend zu bieten
hat. ,Wenn Sie Gespriche tiber diese Themen mit Leben
filllen konnen, dann dauert es nur wenige Minuten, bis
Sie das Herz eines Osterreichers zum Schmelzen bringen®,
weifd die Expertin.

Ein dickes Fell einpacken

Deutschen Geschéftsreisenden empfiehlt sie, neben der ent-
sprechenden Wertschitzung auch - im tibertragenen Sinne
- ein etwas dickeres Fell mit ins Reisegepéck zu packen, um
gegebenenfalls den einen oder anderen Osterreichischen
Seitenhieb in Sachen ,,Piefke® leichter verdauen zu kénnen.
Denn die Menschen in der Alpenrepublik seien sehr humor-

YK, ISTOCK/KEN

(074

voll und machten gern Scherze - auch tiber die Deutschen.
»Nehmen Sie das entsprechend locker und beweisen Sie, dass

LASSON

Den ,.groBen Bruder” zu Hause lassen

WILIGHTEYE, ANNA

Vor diesem Hintergrund rét Lassonczyk den Deutschen vor
allem, den Osterreichern mit dem erforderlichen Maf§ an
Wertschitzung gegeniiberzutreten: ,,Der Blickwinkel vom
groflen auf den kleinen Bruder ist dabei alles andere als

hilfreich und gefillt Osterreichern gar
nicht.“ Er fithre eher dazu, dass sich die
Gastgeber genotigt sdhen, ihre Eigen-

Sie Humor haben. Und wenn Sie schon dabei sind, fallen
Sie inhaltlich bitte nicht mit der Tiir ins Haus. Es kommt in
Osterreich deutlich besser an, wenn man die Dinge indirekt
und moglichst hoflich duflert. Der Ton macht die Musik.“
Trotz der hier genannten Unterschiede lasst
sich aber feststellen, dass die Schnittmen-
gen zwischen beiden Lindern erheblich
grofler als die Unterschiede sind. Das

standigkeit und ihr Selbstwertgefiihl spiegelt sich insbesondere in Bezug auf
die Piinktlichkeit wider, die in Osterreich
ebenso geschitzt wird wie hierzulande.
»Auch dort ist ein Termin ein Termin, der

entsprechend eingehalten werden sollte - am

ALESHCHENKO, ISTOCK

zu betonen. Etwa in dem Sinne: Wir
sind nicht das 17. deutsche Bundesland.
Wer jedoch deutlich zeigt, dass er das
Land und seine Besonderheiten schatzt,

der kann schnell Pluspunkte sammeln. besten ohne die im Volksmund oft zitierte
Deshalb empfiehlt Lassonczyk, vor der

> Geschiftsreise einfach mal einen Blick

STOCK/ALEKSANDRA

\Weitere Informationen:
www.intercultural-success.de

Die Parallelen zwischen
Deutschland und
Osterreich sind groBer
als die Unterschiede.
Das fallt nicht nur
Philatelisten ins Auge.

akademische Viertelstunde®, so Lassonczyk mit
einem Augenzwinkern. (bre) -
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starkes
Trio

Drei Terminals mit drei Konzepten in drei
Bundeslandern: Enns, Wien und Graz sind
wichtige Gateways fur die bremischen
Hafen und fur Wilhelmshaven.

ie enge Zusammenarbeit mit den Handelspartnern

in aller Welt ist fiir die bremischen Héfen und Wil-

helmshaven ebenso unerlasslich wie fiir den dster-

reichischen Auflenhandel. Mehrfach hat daher die
bremenports-Veranstaltungsreihe Logistics Talk bereits
in Enns, Wien und Graz stattgefunden. Genau analysiert
wurde die Bedeutung des maritimen Hinterlands zuletzt
durch das Institut fiir Seeverkehrswirtschaft und Logistik
im Rahmen der Prognose des See- und Hinterlandverkehrs
der bremischen Hifen. Nach der 2020 veroffentlichten
Studie ist die Alpenrepublik mit 166.000 TEU im Jahr 2018
und einem Marktanteil von 23 Prozent der zweitgrofite
Auslandsmarkt fiir die bremischen Hifen. Gegeniiber dem
Basisjahr 2013 bedeutet das eine Steigerung des Hinter-
landvolumens um 99 Prozent. Dabei werden lediglich drei
Prozent der Container aus Osterreich per Lkw angeliefert,
97 Prozent entfallen auf die Bahn.
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Unweit der Stadt Linz liegt das Container Terminal Enns
(CTE). Wer allerdings glaubt, dass es beim Umschlag dort
aufgrund der mit rund 12.000 Einwohnern beschaulichen
Stadt eher ruhig zugeht, tauscht sich gewaltig. Der Standort
profitiert gleichermafien von seiner Lage im Bundesland
Oberdsterreich als grofitem Industriestandort des Landes
und seiner Nihe zu Niederdsterreich mit wichtigen Wirt-
schaftszentren. Fiir dieses Jahr wird fiir das Containertermi-
nal ein Jahresvolumen von 400.000 TEU angestrebt. ,,Das ist
durchaus beachtlich, weil wir kaum kontinentale Transporte
anbieten’, unterstreicht Geschaftsfithrer Otto Hawlicek. ,,Wir
sind der grofite maritime Standort in Osterreich.”

Leistungsfahigkeit der Nordhéfen

Entscheidend fiir die Wahl des Hafens sind mehrere Faktoren:
»Je mehr Fahrtgebiete, je hoher die Anlauffrequenz der Schiffe
und je schneller die Abfertigungszeit der Ziige im Seehafen,
desto attraktiver wird der Hafen fiir die Ladungsstrome
aus dem Hinterland®, erldutert Hawlicek. Er sehe die Nord-
seehifen gern auch als geografisch und wirtschaftlich eng
verbundenes maritimes Leistungszentrum. ,,Bremerhaven
als Spezialist fiir Amerika, Wilhelmshaven als moderner und
leistungsfahiger Tiefwasserhafen und Hamburg als Tor nach

Asien - das sind die Fahrtgebiete, die am stirksten nachge-
fragt werden. Hier konnen die Nordseehdfen voll punkten.®

Entsprechend gut ist die Anbindung dorthin. ,,Unter
anderem zu den Hifen in Bremerhaven, Wilhelmshaven und
Hamburg gibt es tagliche Verbindungen, die im Nachtsprung
abgewickelt werden', erldutert Hawlicek. ,, Ab Enns laufen die
Zugsysteme dann weiter nach Wien, Linz und Graz.“ Von
diesen Standorten fahren auch eigene direkte Ziige zu den
Seehifen, ein guter Teil verkehre aber tiber Enns. Maritime
Verkehre miissten einfach hier am CTE vorbei, um nach
Ost-, Zentral- und Stidésterreich zu gelangen. ,Wenn man
so will, sind wir das Gateway von maritimen Verkehren von
und nach Osterreich’, so der Geschiftsfiihrer.

Positiver Geschaftsverlauf trotz Pandemie

Die Auswirkungen der Coronakrise halten sich in Enns bisher
in Grenzen: ,,Die Einbriiche im Friihjahr von etwa 20 Prozent
konnten wir ab den Sommermonaten aufholen’, sagt Hawli-
cek. ,Mit einem Mengeneinbruch von lediglich zwei Prozent
im Vergleich zu 2019 ist 2020 fiir uns sehr gut gelaufen - wir
sind glimpflich durch die Pandemie gekommen.“ Bislang
setze sich dies fort: ,Verglichen mit Janner und Februar 2020
stehen wir sehr gut da.”

FAKTEN

Container
Terminal Enns

Terminalflache:
275.000 Quadratmeter

Jahreskapazitat:
600.000 TEU

Krananlagen: 4

Kranbare Gleise: 11

Ganzzugrundlaufe pro
Woche: tiber 50

Gesellschafter:
M. Kaindl Holzindustrie
(51%) und die
Deutsche Bahn (49 %)

Weitere Informationen:
www.ct-enns.at

WIENCONT/STEVE HAIDER

FOTOS: FREEPIK, OHAWLICEK/CTE,

In der Landeshauptstadt Wien und ihrer unmittelbaren Umge-
bung haben viele grofle und internationale Logistikunterneh-
men ihre 6sterreichischen Hauptsitze. Mit WienCont befindet
sich dort ein weiteres grofles Gsterreichisches Umschlags-
terminal, an dem pro Jahr ebenfalls rund 400.000 TEU umge-
schlagen und bis zu 120 Ganzziige pro Woche abgewickelt
werden. ,,Ein Drittel unserer Ladung ist maritim und geht
nach Bremerhaven, Wilhelmshaven und Hamburg®, berichtet
Geschiftsfithrer Harald Jony, ,,und gerade unser maritimes
Geschift ist gewachsen.“ Positiv entwickelt habe sich aber
ebenso das Kontinentalgeschift nach Ungarn und in die
Tiirkei, das von drei groflen Operatoren tiglich angeboten
wird. Das sei natiirlich auch fiir die Hinterlandanbindung
aus den norddeutschen Seehifen interessant: ,,Maritim und
kontinental erginzen sich gut®, unterstreicht Jony.

Auflerdem sei WienCont nach Angaben des Geschifts-
fithrers nicht nur das grofite Leercontainerbiiro des Landes,
sondern auch der grofite Containerhandler. ,,Selbst alte Stahl-
container machen wir wieder fit fiir den Projektlauf und das
One-Way-Shipping®, so Jony.

Wachstum und Digitalisierung vorantreiben

Zu den derzeitigen Herausforderungen zéhle insbesondere
die Digitalisierung. ,.Viele Prozesse erfolgen bereits papierlos®,
berichtet Jony, ,das wollen wir noch weiter vorantreiben.” So

wird beispielsweise bereits bei der Einfahrt das Kennzeichen
der rund 800 Lkw pro Tag gescannt, sodass jederzeit eine
genaue Verortung auf dem Terminal moglich ist. Die Stapler-
fahrer verfiigen iiber Tablets mit eigens fiir das Terminal
von WienCont selbstprogrammierter Software und wissen
daher immer genau, wo sich jeder Container befindet. Trotz
der vielen Aktivititen darf Jony ein anderes Thema jedoch
nicht aus dem Blick verlieren. Der Geschiftsfiihrer erwartet
extreme Zuwéchse: ,,In der ersten Marzwoche hatten wir acht
zusidtzliche Ziige nach Deutschland und in die Niederlande.”
Die Kunst sei es nun, das Wachstum und die Digitalisierung
parallel voranzutreiben.

Containerreparaturen verdoppelt

Die Pandemie habe sich bisher nicht negativ ausgewirkt:
»2020 haben wir nichts davon gemerkt, wir hatten mehr
Geschift denn je so Jony. ,Wenn im Gesamtgefiige weniger
Ladung wire, wiirden wir das sofort merken.“ Zeitweise um
50 Prozent zugenommen haben hingegen die Container-
reparaturen. ,, Aufgrund der grofien Nachfrage an Equipment
mussten einige Kunden auch Kompromisse beim Zustand
der Container machen, was natiirlich gut fiir uns war, weil
so auch stirker benutzte Boxen gefragt waren', berichtet der
Geschiftsfiihrer. Auch die rund 700 eigenen Container hitten

geholfen, den Bedarf zu befriedigen. (1]

FAKTEN

Container
Terminal Wien

Terminalflache:
200.000 Quadratmeter

Jahreskapazitat:
tiber 400.000 TEU

Portalkrane: 3

Kranbare Gleise: 4

Ganzztge pro Woche: 120

Gesellschafter:

Hafen Wien (95,84 %)
und CN Logistics and
Service Group (4,16 %)

Weitere Informationen:
www.wiencont.com
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FAKTEN

Cargo Center
Graz

Terminalflache:
110.000 Quadratmeter

Jahreskapazitat:
250.000 TEU

Portalkrane: 2

Kranbare Gleise: 4

Ganzzugverbindungen
pro Woche: 15

Gesellschafter:
Andradit Vermogens-
verwaltung, BWN
Beteiligungen, Glanz
Beteiligung, Ritter
Properties, RLB -
Beteiligungs- und
Treuhandgesellschaft,
RWL Transport, Wenzel
Logistics, Steier-
markische Bank und
Sparkassen Aktien-
gesellschaft

Weitere Informationen:
www.cargo-center-graz.at
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In der Steiermark gibt es nicht nur mehr Wald und Forst-

produkte als in der gesamten Schweiz, sondern mit dem
Cargo Center Graz (CCG) auch eines der bedeutendsten
Giiterverkehrszentren siidlich der Alpen.

Zu den Exportgiitern zahlen insbesondere Holz, Papier
und Maschinen, die tiber Bremerhaven ausgefiihrt wer-
den. Eine besondere Bedeutung fiir den Standort Graz hat
zudem das Segment Automotive. Schliefilich befindet sich
hier nicht nur der grofite Standort des Automobilherstellers
Magna Steyr weltweit, sondern auch der einzige, an dem
Fahrzeuge produziert werden. ,,In Graz werden beispiels-
weise die Mercedes-Benz G-Klasse, der BMW 5er und der
Jaguar I-Pace produziert, die dann iiber Bremerhaven als
wesentlichen Exporthafen containerisiert verschiftt werden',
berichtet Geschiftsfithrer Christian Steindl.

Fiir die Partner des CCG werden iiber eine neutrale
Logistikplattform des in Public-private-Partnership
betriebenen bimodalen Terminals regelmaf3ig kombi-
nierte Verkehre in die Nordhifen wie Bremerhaven und
Hamburg angeboten. ,,Unser Alleinstellungsmerkmal
sind die Ganzzugverkehre ab Koper und Triest nach
Graz und nach Enns, insbesondere fiir den US-Export
ex Bremerhaven, erldutert Steindl. Uber Enns sei zudem
auch Wilhelmshaven angebunden.
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Leichtes Wachstum fiir 2021 erwartet

Die grofite Herausforderung in der Pandemie sei bisher
die nicht ausreichende Verfiigbarkeit von Leercontainern
gewesen. ,Im Vergleich zu 2019 haben wir im vergange-
nen Jahr mit 215.000 TEU rund zehn Prozent weniger
umgeschlagen’, so der Geschiftsfithrer. Fiir 2021 erwartet
er aber wieder ein leichtes Wachstum. ,,Das hangt natiir-
lich stark von den Fortschritten bei den Impfungen und
auch von regionalen Entwicklungen ab.*

Zweites Terminal soll Umschlag verdoppeln

Die bisherige Umschlagskapazitit in Graz soll sich in
den kommenden drei Jahren von 250.000 TEU auf
500.000 TEU verdoppeln. ,Wir planen ein zweites Ter-
minal auf einer Fliche von 100.000 Quadratmetern,
das in mehreren Stufen bis 2024 in Betrieb genommen
werden soll‘, berichtet Steindl. Um die Prozesse weiter zu
optimieren, soll im CCG bis zum Jahresende zudem eine
neue IT-Losung implementiert werden: ,,Es wird dann
alles vom Artikel bis zur Rampenplanung digitalisiert,
sodass der Kunde artikelbezogen jederzeit informiert

werden kann.“ (cb) -
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Mit der LNG-Agentur Niedersachsen unterstitzt das Bundesland die Entwicklung der
Infrastruktur und der Technologie fur Flussigerdgas, speziell in der Kustenregion.
Kritische Fragen zu diesem alternativen Energietrager sind dabei ebenso erwinscht

wie eine pragmatische Herangehensweise.

lissigerdgas spieltin der Schifffahrt eine wichtige Rolle

fiir die Erreichung der Klimaziele, da durch seinen

Einsatz als Treibstoff die Emissionen von CO,, Stick-

oxid, Feinstaub und Schwefeloxid reduziert werden.
Zudem weist LNG (kurz fiir Liquefied Natural Gas) durch die
Verfliissigung eine hohe Energiedichte auf und kann sowohl
wirtschaftlich transportiert als auch gespeichert werden.
Nachdem der offentliche Diskurs einige Jahre von der Frage
dominiert wurde, ob zuerst aufseiten der Reeder die Nachfra-
ge vorhanden oder von den Hifen die Versorgungsinfrastruk-
tur aufgebaut werden muss, ist diese Henne-Ei-Problematik
inzwischen Geschichte. Derzeit umfasst die weltweite Flotte
bereits rund 190 LNG-betriebene Schiffe, darunter Tanker,
Container- und Kreuzfahrtschiffe, Fihren sowie RoRo- und
RoPax-Schiffe, Bulker und Car Carrier. Bestellt sind weitere
238 Schiffe (s. dazu die Grafik auf Seite 23). Und auch das
Bunkern ist ldngst in vielen Hafen weltweit moglich — ob mit
eigenem Terminal wie in Rotterdam und Klaipeda, oder per
Bunkerbarge beziehungsweise Truck.

In Deutschland steht allerdings noch kein Importterminal
zur Verfugung. Es gibt daher seit einigen Jahren ein kleines
Rennen um geeignete Standorte, in dem sich Wilhelmshaven,
Stade und Brunsbiittel durchsetzen konnten. Wo tatséchlich
gebaut wird, ist derzeit noch offen. 2017 gab das Maritime
Kompetenzzentrum (Mariko) daher die Potenzialstudie
»LNG-Infrastruktur an der deutschen Nordseekiiste unter
Betrachtung besonders geeigneter Standorte® in Auftrag. Von
den Verfassern der Studie wurde Wilhelmshaven aufgrund
seiner geografischen Lage, der nautischen Rahmenbedin-
gungen und der Gasnetzanbindung inklusive der Kavernen-
kapazitaten im Ergebnis als idealer Standort fiir ein solches
Importterminal bestimmt.

Geballtes Know-how fiir gute Unterstiitzung

Um die nachhaltige und wirtschaftliche Entwicklung von
Flissigerdgas an der Kiste und fiir das gesamte Bun-
desland zu fordern, wurde 2019 die LNG-Agentur mmm

FAKTEN

.|
LNG-Agentur
Niedersachsen
Griindung: 2019

Projektlaufzeit:
30 Monate, vom 1.11.
2019 bis 30.4.2022

Standort: Mariko-
Geschaftsstelle in Leer

Kooperationspartner:
Wilhelmshavener
Hafenwirtschafts-
Vereinigung und
Oldenburgische
Industrie- und
Handelskammer

Férderung: Bundes-
ministerium fir
Wirtschaft und Energie
(BMWi) und Nieder-
sachsisches Ministeri-
um fur Wirtschaft,
Arbeit, Verkehr und
Digitalisierung tiber
die ,,Gemeinschafts-
aufgabe Verbesserung
der regionalen
Wirtschaftsstruktur®
(GRW)

Aktivitaten rund um
LNG: Strategie,
Infrastrukturentwick-
lung und -distribution,
Wertschopfungs-
ketten, Innovations-
projekte, Regulatorik
und Finanzierung,
Netzwerk
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LNG und die
Umwelt

Flussigerdgas ist
heute der sauberste
verfugbare fossile
Brennstoff. Es
verursacht keine

SO -Emissionen; die
Partikelemissionen
sind sehr gering; die
NO,-Emissionen sind
niedriger als die von
MGO und HFO. Weitere
Emissionen wie HC,
CO oder Formaldehyd
aus Gasmotoren sind
gering und kénnen bei
Bedarf durch eine
Abgasnachbehandlung
gemindert werden.
Allerdings muss die
Methanfreisetzung
(Schlupf) bei der
Bewertung des
CO,-Reduktions-
potenzials von LNG
als Schiffskraftstoff
bertcksichtigt werden.

Katja Baumann

Mariko-Geschéftsfiihrerin und Projektleiterin
der LNG-Agentur Niedersachsen

mmm Niedersachsen initiiert, die als Projekt vom Mariko
iiber 30 Monate geleitet wird. Dazu bildete die unabhéngige
Managementberatung Merkel Energy, die auf die européische
Energiewirtschaft spezialisiert ist, zur Unterstiitzung der
Agentur ein Auftragnehmerkonsortium.

»Der Aufbau einer LNG-Infrastruktur in Niedersach-
sen ist aus mehreren Griinden zukunftsweisend. Durch
LNG-Importe werden die Versorgungssicherheit und die
Wettbewerbsfihigkeit im Erdgasmarkt deutlich erhoht
betonte Wirtschaftsminister Dr. Bernd Althusmann in einem
Videobeitrag anlésslich der Auftaktveranstaltung, die im
Juni 2020 coronabedingt verspitet und als Onlinekonferenz
stattfand. Gegenwirtig und auf absehbare Zeit sei LNG der
einzig verfiigbare Energietréger, der im Transport durch Lkw
oder Schiffe herkommliche Treibstoffe wirtschaftlich und
okologisch ersetzten konne. ,LNG kann Wertschopfung in

die Region bringen, die niedersichsische Landesregierung
unterstiitzt deshalb den Aufbau eines neuen Importzugangs
im deutschen Erdgasnetz®, so Althusmann.

Dies konkret umzusetzen, ist nun die Aufgabe der LNG-
Agentur. ,Wir erarbeiten die Handlungsempfehlungen fiir
eine niedersichsische LNG-Strategie®, erldutert Projektma-
nagerin Inga Lauts. ,Dabei geht es beispielsweise darum,
wie diese Strategie in die klimapolitischen Zielsetzungen des
Bundeslandes eingebunden werden soll.“ Das umfasst die
Unterstiitzung bei der Entwicklung der LNG-Technologie
und -Infrastruktur ebenso wie die Entwicklung von weg-
weisenden Szenarien fiir Verkehrstrager, logistische Prozesse
sowie die Energieversorgung und die dafiir erforderlichen
Schnittstellen. ,,Besonders haben wir dabei die LNG-
Terminalentwicklung in Niedersachsen im Blick®, so Lauts.

Halbjahrlicher Marktscan
fiir mehr Preisiiberblick

Ein anderer Bestandteil des Projekts ist die Erarbeitung des
LNG-Marktscans, mit dem unter www.Ing-agentur.de alle
sechs Monate iiber die Preisentwicklung berichtet wird. ,,Ein
wichtiges Anliegen ist auch der Aufbau eines Netzwerks und
die Durchfithrung von Stakeholderdialogen®, berichtet Lauts.
»Dazu gehort aber nicht nur die Vernetzung von Befiir-
wortern des Energietragers, sondern ebenso die kritische

i

w1

Foto (v.I.): Martin Heine (Referent Oldenburgische Industrie- und Handelskammer), Dr. Jérg Niegsch (Wilhelmshavener Hafenwirtschafts-
Vereinigung), Felix Jahn (Geschéftsfiihrer Oldenburgische Industrie- und Handelskammer), John H. Niemann (Préasident der Wilhelmshavener
Hafenwirtschafts-Vereinigung), Katja Baumann (Mariko-Geschéftsfiihrerin), Inga Lauts (Projektmanagerin Mariko), Hans-Joachim Uhlendorf
(Wilhelmshavener Hafenwirtschafts-Vereinigung), Ulrich Schilling (Wilhelmshavener Hafenwirtschafts-Vereinigung)
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Begleitung.“ So wurde beispielsweise beim LNG-Dialog im
November 2020 mit Vertretern von Umweltverbénden, Poli-
tik, Wissenschaft und Wirtschaft tiber die Energieversorgung
der Zukunft diskutiert.

Dabei zeigte sich, dass die Teilnehmer teils auf Basis ganz
unterschiedlicher Datengrundlagen argumentierten, bei-
spielsweise zur Klimaschédlichkeit. ,,So kommt man natiir-
lich jeweils zu anderen Ergebnissen®, sagte Katja Baumann,
Mariko-Geschiftsfithrerin und Projektleiterin der LNG-
Agentur Niedersachsen. Zusammenfassend sei es ein sehr
konstruktiver und informativer Dialog gewesen. ,,Es zeigte
sich, dass die Teilnehmer - ganz unabhingig davon, ob sie
sich fiir oder gegen den Einsatz von LNG positionierten - ein
gemeinsames Ziel haben: eine nachhaltige und klimaneutrale
Energieversorgung fiir Deutschland.“ Weil die Griinen im
November aus terminlichen Griinden nicht an dem virtuellen
Treffen teilnehmen konnten, gab es mit ihnen Ende Januar
einen gesonderten Informationsaustausch. Dieser sei nach
Meinung von Lauts ebenfalls konstruktiv gewesen.

Bei solchen Terminen ist auch ein Austausch zum immer
wieder diskutierten Methanschlupf, also dem klimaschédlichen
Entweichen von Methan in die Atmosphdre, moglich. Hier
ist noch Forschungsbedarf vorhanden, der im Rahmen von
durch die LNG-Agentur organisierten Expertengesprichen
weiter erdrtert wird.

RegelméBige Events rund um Fliissigerdgas

Ein weiteres Tétigkeitsfeld der LNG-Agentur ist die
Durchfithrung verschiedener Veranstaltungsformate.
Bei der Onlinekonferenz ,,Bio-LNG im Fokus“ im Juli

146 146

146

2019 2020 2021 2022 2023 2024

Inga Lauts

Projektmanagerin Mariko und LNG-
Agentur Niedersachsen

vergangenen Jahres standen die Perspektiven der Pro-
duktion und Nutzung von griinem Fliissigerdgas in Nie-
dersachsen im Mittelpunkt. Ebenso zu erwéhnen ist die
»LNG-Bunkerkonferenz“ vom September 2020, bei der
Versorgungskonzepte fiir den Transportsektor beleuchtet
wurden und Reedereien von ihren Erfahrungen mit der
Bebunkerung berichten konnten.

Dariiber hinaus werden von der Agentur Innovationspro-
jekte initiiert und begleitet. ,,Dabei geht es beispielsweise um
neuartige LNG-Tanksysteme und den Einsatz von Methan-
katalysatoren®, erldutert Lauts. Auflerdem werde derzeit
eine Studie zum Thema Synergieeffekte beim Import von
Energietrdgern mit einem niederséchsischen LNG-Terminal
abgeschlossen.

»All unsere Aktivititen wére nicht ohne die Unterstiitzung
der Steuerungsebene moglich’, betont Lauts. Dazu zéhlen
die Wilhelmshavener Hafenwirtschafts-Vereinigung und die

Oldenburgische Industrie- und Handelskammer. (cb) — mmm

146

2025

146

2026

146

2027

\Weitere Informationen:
www.Ing-agentur.de
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~Unte Fb’réﬁge-
farbener Flagge

Mit der Ubernahme von Ipsen Logistics hat sich das internationale
Speditions- und Logistikunternehmen Gebruder Weiss in
Deutschland neu aufgestellt. Eine besondere Bedeutung fur das
Seefrachtgeschaft kommt dabei auch kinftig den Standorten in
Bremen und Bremerhaven zu.

benso wie ein privater Umzug bringt
der Wechsel unter ein neues Firmen-
dach einige Verdnderungen mit sich.
Nichts anderes gilt fiir die Ubernahme
weiter Teile des operativen Geschéfts von Ipsen
Logistics aus Bremen. ,,Neu® ist in diesem Fall
allerdings im tibertragenen Sinne zu verstehen.
Schlieflich gilt die Firma Gebriider Weiss aus
Osterreich, die erstmals vor 500 Jahren urkund-
lich erwéihnt wurde, als das élteste Speditions-
unternehmen der Welt.

Seit Oktober vergangenen Jahres firmieren
acht deutsche Standorte mit 280 Mitarbeitern
in Bremen, Bremerhaven, Hamburg, Hannover,
Diisseldorf, Frankfurt am Main, Stuttgart und
Miinchen unter dem Namen Gebriider Weiss.
Wirklich tiberraschend ist die Expansion des
Vorarlberger Konzerns mit den Hauptgeschafts-
feldern Landtransport, Luft- und Seefracht
sowie einer Reihe von hoch spezialisierten
Branchenlésungen mit entsprechenden Tochter-
gesellschaften nicht: ,,Die Ubernahme von Ipsen

Logistics folgt einer langerfristigen Strategie fiir
unseren Geschiftsbereich Air & Sea’, erldutert
Johannes Trautmann, Air & Sea Country Mana-
ger Deutschland.

Deutschland sei ein wichtiger Entschei-
dermarkt in Europa, vor allem fiir Asien, hier
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speziell China, und fiir Nordamerika, dort insbesondere die
USA. Im Vergleich zu dieser Bedeutung sei die Organisa-
tion vor dem Zusammenschluss mit ihren fiinf deutschen
Standorten mit 100 Mitarbeitern in Hamburg, Diisseldorf,
Frankfurt, Stuttgart und Miinchen nicht grof8 genug gewesen,
um genug Volumen zu generieren.

Mitarbeiter und Sendungen verdreifacht

Als dem Team von Gebriider Weiss Ipsen Logistics vorgestellt
wurde, sei relativ schnell klar gewesen, dass der weltweit tétige
Mittelstandler mit seinen Losungen fiir Logistik und Dis-
tribution der See-, Luft- und Bahnfracht gut passen konnte.
»Nach der Due Dilligence wurde bereits wahrend des ersten
Lockdowns im Frithjahr 2020 mit den Gesprachen begon-
nen’, berichtet der Country Manager. Dann ging es schnell:
Ende Juli erfolgte der Kauf, und die Kartellbehérden gaben
im Oktober griines Licht fiir die Ubernahme. ,Wir haben
seitdem die Mitarbeiter und die Sendungen verdreifacht®,
freut sich Trautmann.

Nachdem die Tinte unter dem Kaufvertrag getrocknet
war, ging es um den mindestens genauso wichtigen zweiten
Part einer solchen Transaktion: die Integration. Dabei galt
es, viele Hiirden zu nehmen und noch mehr Fehler zu ver-
meiden. ,Gleich am Tag der offiziellen Verkiindung hat das
Management auch die Mitarbeiter informiert®, berichtet der
Country Manager. ,Wir sind sofort in die Niederlassungen
gefahren und haben mit der Integration der Mitarbeiter
begonnen.“ Dabei hatte der Kdufer einen enormen Vorteil:
Die beiden vormaligen Geschiftsfithrer Peer Oldenburger
und Dirk Eller sind beide nach wie vor mit an Bord, was auch
eine entsprechende Signalwirkung fiir die Mitarbeiter hatte.

Ahnliches Versténdnis von Kundenbetreuung

Um die Integration fachlich wie personell optimal zu
begleiten, wurde ein internes Integrationsteam gebildet,
das sich vor allem um die Kommunikation, das Marketing
und den Verkauf kiitmmert. ,Gerade in Pandemiezeiten
ist es wichtig, sehr offen und proaktiv zu kommunizieren,
dass wir die Mitarbeiter brauchen und der Grund fiir den
Kauf eine Wachstumsstrategie ist®, hebt Trautmann hervor.
Schnell habe sich zudem herausgestellt, dass es in beiden
Unternehmenskulturen ein sehr dhnliches Verstindnis gibt,
wie mit Kunden umgegangen wird. ,,Den Mitarbeitern von
Gebriider Weiss ist es sehr wichtig, sich Zeit zu nehmen und
die Kunden gut und intensiv zu betreuen. Das entsprach auch
dem iiblichen Servicegedanken der Beschiftigten bei Ipsen.*

,Die Stabsstellen sind weiterhin
in Bremen, unserem zweit-
groBten Standort, auch wenn
wir in Deutschland sehr
dezentral aufgestellt sind.”

Johannes Trautmann,
Air & Sea Country Manager Deutschland
bei Gebriider Weiss

Eine Herausforderung seien der Austausch nicht nur der
kompletten IT-Infrastruktur, sondern zudem die Einfithrung
eines neuen Transportmanagementsystems (TMS) innerhalb
von nur eineinhalb Monaten gewesen. ,Wir haben dafiir von
der Zentrale in Osterreich grof3e Unterstiitzung bekommen,
aber trotzdem war es nicht einfach, alle Schulungen per Video
durchzufiihrent, so Trautmann.

Bremen hat zentrale Funktion

Nach wie vor hat das Biiro an der Weser eine besondere
Bedeutung: ,,Die Stabsstellen sind weiterhin in Bremen,
unserem zweitgrofiten Standort, auch wenn wir in Deutsch-
land sehr dezentral aufgestellt sind, betont Trautmann.
Entsprechend ist auch der Country Manager, sofern es die
Pandemie zuldsst, einmal pro Woche in Bremen. ,Wir haben
viel Know-how, insbesondere im Segment Schwertranspor-
te, dazubekommen, das wir vorher in Deutschland nicht
hatten.“ Damit alle Standorte davon profitieren, gibt es nun
ein Expertenteam mit vier Mitarbeitern und eine nationale
Stabsstelle High and Heavy.

»Unser Ziel ist die Volumensteigerung in einzelnen
Frachtbereichen, und wir mochten Skaleneffekte im Ein-
kauf und der Produktauswahl nutzen. Ipsen war Mitglied
in mehreren Einkaufsgemeinschaften - das haben wir
quasi mitgekauft®, sagt Trautmann. Der Wachstumskurs in
Deutschland werde also organisch fortgesetzt. Noch gehe
es jedoch darum, die Unternehmenskultur von Gebriider
Weiss zu vermitteln. ,,Das ist iiber die App Microsoft Teams
und E-Mail aber nur schwer méglich®, bedauert der Country
Manager. ,Wir sind bei Gebriider Weiss bekannt fiir das
personliche Netzwerken und die engen Kontakte, aber das
konnen wir derzeit nur partiell prasentieren.“ Mit der ,,Oran-
ge Hour*, einer regelmiflig stattfindenden Videokonferenz
mit allen Air-&-Sea-Mitarbeiter in Deutschland, werde
versucht, das abzufangen. ,Doch eigentlich hitten wir gern
eine Sommerfeier veranstaltet und im Winter eine Kohltour
in Bremen.“ Zum Gliick seien die kulturellen Unterschiede
zwischen beiden Landern nicht allzu grofi. Eine wichtige
Verdnderung gab es allerdings: Unter dem neuen alten Dach

wird sich jetzt geduzt. (cb) -

FAKTEN

Gebriider Weiss

Grundung: Unterneh-
menswurzeln reichen
zurlick bis 1474

Firmensitz: Lauterach
(Vorarlberg) in
Osterreich

Hauptgeschaftsfelder:
Landtransport,

Luft- und Seefracht
sowie Logistik

Firmeneigene
Standorte: Insgesamt
170, davon 82 fur
Luft- und Seefracht
Davon achtin
Deutschland: Bremen,
Bremerhaven,
Hamburg, Hannover,
Dusseldorf, Frankfurt
am Main, Stuttgart
und Minchen

Mitarbeiter:
Insgesamt 7400

In Deutschland 280
(Luft- und Seefracht)

Jahresumsatz (2019):
1,7 Milliarden Euro

\Weitere Informationen:
www.gw-world.com

LOGISTICS PILOT April 2021 25



APPOINTMENTS

vidl

<= GERMAN PORTS

Save
the
Date

Aufgrund der Coronapandemie ist
es gegenwartig schwierig, zuver-
lassige Aussagen zu treffen, wann
und in welchem Umfang wieder
Veranstaltungen stattfinden
werden. Die hier aufgelisteten
Termine fur die maritime Wirtschaft
und Logistik haben sich in der
jungsten Vergangenheit zum Teil
bereits mehrfach verandert -

und auch nach unserem
Redaktionsschluss im Marz wird
es bestimmt noch kurzfristige
Verschiebungen geben. Deshalb
sind die nebenstehenden Angaben
ohne Gewahr. Wir bitten Sie, diese
noch einmal zeitnah zu prifen.
Vielen Dank fiir Ihr Verstandnis!

Messen
Kundenevents B
Weitere Highlights &

=

Gemeinschaftlicher Messeauftritt
unter der Dachmarke , German Ports”
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4.-6.5.2021

6.5.2021

18.-20.5.2021

27.-28.5.2021

3.6.2021

[ transport logistics
www.transportlogistic.de

Digital

M Logistics Talk Virtuell
www.bremenports.de/veranstaltungen
Digital

[ FRUIT LOGISTICA

www.fruitlogistica.de
Digital + Berlin, Deutschland

[ ESPO Conference
www.espo-conference.com
Oslo, Norwegen

M Logistics Talk Virtuell
www.bremenports.de/veranstaltungen
Digital

pum

10.6.2021

21.-25.6.2021

23.6.2021

25.6.2021

M Logistics Talk
www.bremenports.de/veranstaltungen
Neuss, Deutschland

5 IAPH World Ports Conference
www.worldportsconference.com
Antwerpen, Belgien

M Logistics Talk
www.bremenports.de/veranstaltungen
Haiger, Deutschland

M Internationaler Tag des Seefahrers
WWW.imo.org
Bremen/Bremerhaven, Deutschland

Jull

1.7.2021

15.7.2021

M Logistics Talk Virtuell
www.bremenports.de/veranstaltungen
Digital

M Logistics Talk

www.bremenports.de/veranstaltungen
Munchen, Deutschland

AUSUST

21.8.-2.9.2021

M Intermodal South America —
www.intermodal.com.br/en/home.html
S&o Paulo, Brasilien

DCPLEITDET,

3.9.2021

8.-10.9.2021

23.9.2021

28.-30.9.2021

M 30. Niedersachsischer Hafentag
www.seaports.de/events/
Emden, Deutschland

[ World of freight Expo (WOF)
www.wofexpo.com
Bratislava, Slowakei

M Logistics Talk
www.bremenports.de/veranstaltungen
Stuttgart,Deutschland

M Breakbulk Americas
www.breakbulk.com
Houston, USA
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Welthafen
in guten Hind®

Logistics Talk Virtuell als ,,Bremer Donnerstag*” gestartet

Daimmer noch nicht absehbar ist, wann die beliebte Reihe , Logistics
Talk" wie gewohnt als Prasenzveranstaltung in den wichtigen Regionen
des Hinterlandes der bremischen Hafen stattfinden kann, hat sich
bremenports dazu entschlossen, zweigleisig zu fahren. So plant man zwar
immer noch mit einer méglichen Prasenz vor Ort, fuihrt das Event aber
seit kurzem auch, jeweils am ersten Donnerstag eines Monats, in virtueller
Form durch - und zwar unter dem Titel ,,Der Bremer Donnerstag - Das
Jahrzehnt der Hafen". Der Startschuss dazu fiel am 4. Marz mit einer

Solides Ergebnis trotz Corona-Pandemie

Digitale Jahrespressekonferenz der niedersachsischen Seehéfen

Mit rund 48,7 Millionen Tonnen Gutern ist der
Umschlag an den neun niedersachsischen
Seehafen im Jahr 2020 gegentiber dem Vorjahr
um neun Prozent zurtickgegangen. 2019 hatten
die Seehafen mit 53,5 Millionen Tonnen noch

das beste Ergebnis seit 2008 erzielt. Das teilten
Dr. Bernd Althusmann, Niedersachsischer Minister
far Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung,
André Heim, Geschéftsfiihrer Seaports of
Niedersachsen, und Holger Banik, Geschaftsfiihrer
Niedersachsen Ports sowie der JadeWeserPort
Realisierungs GmbH, im Februar im Rahmen einer
digitalen Jahrespressekonferenz mit.

Perfektes digitales Zusammenspiel
(v.1.): Dr. Bernd Althusmann,
André Heim und Holger Banik.

,Im Vergleich zum sehr starken Vorjahresergeb-
nis, fallt die Hafenbilanz der niederséchsischen
Seehéfen sehr solide aus. Unter Ber(icksichti-
gung der Corona-Pandemie, wie vortibergehende
Unterbrechungen von Lieferketten, zeigt sich
erneut, dass unsere niederséchsischen Seehafen
als Universalhafengruppe gut positioniert sind",
so Heim. Und Althusmann ergénzte: , Inzwischen
konnen wir allerdings vorsichtig optimistisch in
die Zukunft blicken: Die Auftragseingange in der
Industrie gehen langsam wieder nach oben und
auch die Nachfrage nach deutschen Produkten
wird wieder robuster.”

Diskussionsrunde zum Thema , Wasserstoff im Hafen als Teil des Green
Deal”, ehe am 1. April das Thema ,Mit Schwung aus der Krise: Kreuzfahrt
in Bremerhaven" auf der Agenda stand. Auch fur die kommende Monate
ist das Programm schon fix: Am Donnerstag, den 6. Mai, wird es heiBen
~Meilensteiner der Infrastruktur“und am Donnerstag, den 3. Juni, steht
»Zukunft Weser - Fiir Arbeit und Umwelt" auf dem Programm. Der
Logistics Talk am 1. Juli wird den Titel tragen: ,German Ports — Marketing-
kooperation der deutschen Seehéafen.”

Insgesamt konnten die niedersachsischen
Seehafen im Bereich der fliissigen Massengter
einen Zuwachs von 2 Prozent verzeichnen
(24,77 Millionen Tonnen in 2020 / 24,25 Milli-
onen Tonnen in 2019). Der Umschlag von
Kraftstoffen und Heizolen trug hier zum positiven
Ergebnis bei. Bei Sttickgitern belief sich das
Umschlagsvolumen auf rund 6,19 Millionen
Tonnen (-14 Prozent / 702 Millionen Tonnen in
2019). In diesem Ladungssegment wurden zwar
mehr Forstprodukten als 2019 umgeschlagen,
wahrend die Zahl der Neufahrzeugen mit

1,5 Millionen unter dem hohen Niveau von 2019
lag. Am Containerterminal Wilhelmshaven
gingen im vergangenen Jahr 423.243 Standard-
container (TEU) tiber die Kaikanten. Die
Pandemie hat dazu gefuhrt, dass samtliche
Reeder aufgrund der Volumenriickgange Anpas-
sungen in ihren Netzwerken vorgenommen und
Schiffskapazitaten aus dem Markt genommen
haben. Bei den festen Massengiitern wurde

ein Volumen von 12,23 Millionen Tonnen erzielt
(-22 Prozent/15,72 Millionen Tonnen in 2019).
Hier wurden, bedingt durch den Kohleausstieg,
weniger Mengen bewegt.
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PEOPLE

Neues
Management-
KOMPAKT Team fiir R6hlig

B GREMEN. Deutschland

Uwe Meisner,

Schifffahrt und Befrachtung,
die er insbesondere an den
Standorten Shanghai, London
und Hamburg sammeln konnte.
»Mit Uwe Meisner ist eine
hochgeschétzte Personlichkeit
in den Ruhestand gegangen, er
hat eine reibungslose Staffel-
stabiibergabe ermoglicht”, so
Drewes. ,Nun gilt es, die erst-
klassige Kundenbetreuung
aufrechtzuerhalten und unser
Dienstleistungsspektrum

Geschaftsfuhrer BREMEN /7 HAMBURG. Anfang
der THB Trans- Februar hat Dirk Schneider (Bildmitte),
i port- und Handels- der seit April 2020 die Deutschland-
beratungsgesellschaft, ist Ende organisation von Rohlig Logistics leitet,
2020 nach tiber 30 Jahrenin sein Geschaftsleitungsgremium mit vier erfahrenen Logistik-Experten neu aufgestellt. Den Bereich Luftfracht
der Unternehmensleitung in den verantwortet Jens Haas (2. v.r.), der Charterlosungen fir zeitkritische und sensitive Produkte, unter anderem
£ Ruhestand getreten. Seine im Healthcare- und Automotive Segment, anbietet. Stefan Drust, (I.) zuvor Leiter Seefracht Export, fiihrt nun
~ Aufgaben mit dem Schwerpunkt die Seefrachtsparte an. Den kaufmannischen Part mit den Ressorts Finanzen, Personal, Qualitdtsmanagement
& Massengutbefrachtung hat und IT hat Philipp Schulze (r.) tbernommen. Er wird sich vor allem den Themen Vernetzung und Digitalisierung
4 Robert A. Drewes (ibernommen. widmen. Vervollstandigt wird das neue Managementteam durch Kay Brunkhorst (2. v.1.), der bislang im Key
= Drewes verfugt iber mehr als Account Management tatig war und in seiner neuen Funktion als Leiter der Vertriebsmannschaft die Weiterent-
: 15 Jahre Erfahrung in der wicklung des Dienstleistungsportfolios sowie die ErschlieBung neuer Kundensegmente verantwortet.

MCN: Dr. Kdmpny folgt auf Richter

HAMBURG. Wechsel der Landervertretung im Vorstand des Maritimen Clusters
Norddeutschland (MCN): auf Andreas Richter, Freie und Hansestadt Hamburg,
Behorde fur Wirtschaft und Innovation, folgte Anfang Januar Dr. Niels Kimpny
vom Niedersachsischen Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digita-
lisierung. Damit tibernahm das Bundesland Niedersachsen fiir 2021 die jahrlich
wechselnde Vertretung der funf Kiistenbundeslander im Vorstand des MCN sowie
den Vorsitz im Landerkoordinierungsgremium.

WORLDWIDE LOGISTICS, HAMBURG

SCHLAND, BREMENPORTS, HELLMANN

sation (ESPO). Nach einer
klassischen Juristenkarriere
ibernahm die Finnin 2012 den
Vorsitz im finnischen Hafenver-
band, den sie bis heute innehat.
Damit bringt sie auch beste
Voraussetzungen mit, um die
Interessen der recht unter-
schiedlichen europaischen
Seehéfen in der Europaischen
Union zu vertreten.

auszubauen.” Hinrichsen verstarkt Schiffbau-Expertise an der HSB
BRUSSEL. Seit BREMEN. Im Januar wurde Broder Hinrichsen als Professor fiir Strukturanalyse und
5 Jahresbeginn ist Konstruktion von Schiffen und meerestechnischen Systemen an die Hochschule Bremen
S Annaleena (HSB) berufen. Er verstarkt das Team der Fakultat 5 Natur und Technik, Fachrichtung Schiff-
z Makila neue bau und Meerestechnik. ,Was mir besonders geféllt ist die interdisziplinare Ausbildung”, so
2 Vorsitzende der Hinrichsen. Seinen Studenten méchte er moderne Berechnungsmethoden vermitteln und
- European Sea Ports Organi- die Fahigkeit, kritisch zu denken. Diese Fahigkeit werde in der Praxis gesucht.

Hellmann: Herwig neuer CCO Road & Rail

OSNABRUCK. Zum 1. Marz konnte Hellmann Worldwide Logistics Jorg Herwig
als neuen Chief Operating Officer Road & Rail (COO) gewinnen. Er tibernimmt die
Position von Matthias Magnor, der sich entschieden hat, das Unternehmen nach
18 Jahren zu verlassen, um neue berufliche Herausforderungen anzunehmen.
Neben der Position als COO Road & Rail wird Jérg Herwig auch Geschaftsfiihrer
von Hellmann East Europe (HEE). Damit bildet er gemeinsam mit Patrick Nathe
seit Marz die zweikopfige Geschaftsfiihrung der HEE.

RHENUS, ESPO, ROHLIG LOGISTICS, MA

FOTOS
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Hamburg Siid: Hestbaek ersetzt Verspermann

HAMBURG. Zum Ende des ersten Quartals gab es
einen Wechsel an der Spitze der Reederei Hamburg Sud,
die seit nunmehr tber drei Jahren zum Marktfhrer
Maersk gehort. CEO Dr. Arnt Vespermann (1.) hat nach
mehr als 20 Jahren im Unternehmen die Filhrung an
den langjahrigen Hamburg Stid-Manager und CCO Poul
Hestbaek (r.) Gbergeben. ,Wir haben unseren Kunden
versprochen, dass die DNA der Hamburg Stid wahrend

des Integrationsprozesses unverandert bestehen bleibt. BeSt Ubernimmt Vertrieb
Das Versprechen haben wir gehalten”, so Vespermann. bei TFG Transfracht

HAMBURG. Zum 1. Januar tibernahm Philipp
Best die Leitung des Vertriebs beim Hafenhinter-
land-Spezialisten TFG Transfracht. Zuvor hatte
diese Funktion beim Sprecher der Geschaftsfiih-
rung der Deutsche-Bahn-Tochter, Bernd Pahnke,
gelegen, der Ende des vergangenen Jahres in den
Ruhestand wechselte. Best ist seit 2015 bei TFG
und leitete zuletzt den zentralen Kundenservice
sowie das Key-Account-Management. Zuvor
verantwortete er unter anderem die Planung der
maritimen Kombinierten Verkehre bei DB Cargo.

Erstmals leitet eine Frau die WTO

GENF. Die Welthandelsorganisation (WTO) hat erstmals eine
Frau an ihre Spitze gewahlt. Zum 1. Mérz ernannte der Rat der
164 Mitgliedslander die ehemalige nigerianische Finanzministerin
Ngozi Okonjo-lweala zur Generaldirektorin. Als einziges Land
hatten sich die USA unter Préasident Trump gegen die Ernennung
von Okonjo-lweala gestellt. Die neue US-Regierung hob die Blockade
auf und sprach der Nigerianerin ihr Vertrauen aus. Sie hatte sich in
einem langen Auswahlprozess gegen Mitbewerber durchgesetzt.

Niedersachsen
\{ Ports

Unsere Hafen.

L Ihre Zukunft.

www.nports.de
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Themenschwerpunkt
Japan

Das bilaterale

Verhaltnis zwischen
Deutschland und Japan
ist von einer engen
Zusammenarbeit auf den
unterschiedlichsten Ebenen
gekennzeichnet. Zudem hat das
Freihandelsabkommen zwischen
Japanund der EU, das am 1. Februar
2019 in Kraft trat, den Marktzugang in
beide Richtungen erweitert. Wir schauen
auf die aktuelle Entwicklung.

Point of View

Hidenao Yanagi, Botschafter von Japan in der Bundesrepublik Deutschland
zum Themenschwerpunkt Japan

Lander, die grundlegende Werte wie Freiheit, Demokratie, Achtung der Menschenrechte und Rechts-
staatlichkeit miteinander teilen, kooperieren und tauschen sich in einem breiten Spektrum von
Bereichen aus, wie Politik, Wirtschaft, Hochschulen, Kultur, Wissenschaft und Technologie sowie Sport.
Japan setzt sich mit dem Aufbau eines Netzwerks wichtiger Handelsabkommen fiir die Wahrung und Starkung des
Freihandels ein und hat dabei viele Erfolge erzielt. So trat unter anderem im Februar 2019 das Wirtschaftspartner-
schaftsabkommen (EPA) zwischen Japan und der EU in Kraft. Das EPA schafft einen riesigen Wirtschaftsraum, auf
den etwa 30 Prozent des globalen BIP und 40 Prozent des Welthandels entfallen. Das Abkommen erstellt einen
Rahmen und neue Regeln fiir die Zusammenarbeit in einer Vielzahl von Bereichen wie dem elektronischen Handel,
dem offentlichen Beschaffungswesen, der Wettbewerbspolitik, dem geistigen Eigentum
und der Geschaftstatigkeit von KMU. Fiir Japan ist Deutschland der gréBte Handels-
partner in der EU — fiir Deutschland wiederum ist Japan der zweitgroBte Handels-
partner in Asien. Im japanisch-deutschen AuBenhandel nehmen Kraftfahrzeuge mit
22,3 Prozent der Ausfuhren aus Deutschland und 11,3 Prozent der Einfuhren (2019
auf Basis des Warenwerts) jeweils eine Spitzenposition ein, wobei ein Teil davon tiber
die bremischen und niederséchsischen Hafen umgeschlagen wird. AuBerdem ist
Deutschland groBter Standort fiir japanische Unternehmen in Europa. Ihre Zahl
hierzulande ist in den vergangenen zehn Jahren um etwa 40 Prozent auf rund 1.800
Firmen gestiegen. Japan plant in diesem Sommer die Olympischen und
Paralympischen Spiele in Tokio auszutragen - als
Zeichen dafiir, dass die Menschheit das Coronavirus
besiegt hat. Ich wiinsche der Welt, dass sie dieses
Virus so bald wie moglich tiberwinden wird.

, , Japan und Deutschland feiern in diesem Jahr das 160-jahrige Jubilaum ihrer Freundschaft. Beide
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Bremen uBremerhaven =

Wir sind tiberall dort aktiv, wo die bremischen

Hafen zuverldssig funktionieren missen. Unsere
we lt h a fe n Ingenieure, Techniker und Handwerker kiimmern
. .o sich um den Betrieb, die Wartung und Reparatur

der Hafenanlagen und entwickeln sie standig
] n g u te n H a n d e n | weiter. Rund um die Uhr, 365 Tage im Jahr.

-

marketing@bremenports.de
www.hremenports.de



