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dhb-Vostand Marco Molitor Das Transferzentrum fuir Hochregallager besitzen
beleuchtet den digitalen Wandel kiinstli h Intelligenz in Bremen Zukunftspotenzial — etwa bei
aus seiner Sicht arkt das Netzwerk Nordfrost und Boxbay
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EDITORIAL
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SICHERER

Liebe Leserinnen und Leser,

die Schifffahrtsindustrie steht vor einer aufregenden
Zeit. Automatisierung und Digitalisierung schreiten
immer weiter voran — das bietet enormes Potenzial
fiir eine moderne, nachhaltige und zukunftsfihige

Big Picture Portrait Digitalisation Schifffahrt und Logistik.

Wenn die KI-Anwendung ,DALL-E“ ans Werk  Im Bremer Transferzentrum fiir kiinstliche Das Unternehmen OHB Digital Mit modernen Schiffen und Robotiktechnologien
geht, zeigt sich ein ungewohnter Blick auf Intelligenz sollen die Netzwerkaktivitaten Services setzt Satellitendaten in der konnen wir die Effizienz und Sicherheit der Schiff-
die maritime Wirtschaft. gestérkt werden. Logistik ein. fahrt verbessern. Die automatisierte Navigation von
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digital!
Sie finden uns auch im

Schiffen, Drohnen fiir die Inspektion von Schiffen und
Hafenanlagen sowie die automatisierte Verarbeitung
von Daten konnen dazu beitragen, Fehler zu minimie-
ren und die Effizienz in der Branche zu steigern. Dazu
tragen auch die kiinstliche Intelligenz, Big Data und
Generative AT mafigeblich bei, indem sie Prozesse und
benétigte Daten optimieren sowie Vorhersagen und
Simulationen durchfiithren, um die Supply Chain zu
vereinfachen und noch besser zu steuern. Die Analyse
grofler Datenmengen erlaubt es uns in Zukunft, die
Ablaufe fiir unsere Kunden hinsichtlich Qualitit, Zeit
und Kosten weiter zu verbessern.

Zudem ermoglicht die digitale Vernetzung der
Schiftfahrtsindustrie, die Schiffs- und Logistikprozesse
vom Land und Wasser aus zu tiberwachen und zu
steuern. Dadurch konnen wir schneller Entscheidun-
gen treffen, Routen optimieren, eine hohe gleich-
bleibende Qualitit sicherstellen und nicht zuletzt
innerhalb der Branche besser zusammenarbeiten.

Die digitale Vernetzung, Standardisierung und Auto-
matisierung sind die Basis fiir die Zukunft der Schift-
fahrt und Logistik.

Nachhaltiger, effizienter, sicherer — diese Chance
bieten uns Automatisierung und Digitalisierung.

Um sicherzustellen, dass die Schifffahrtsindustrie wei-
terhin wettbewerbsfahig bleibt, muss sie sich darauf
konzentrieren, neue Technologien zu integrieren

und Arbeitskrifte auszubilden, die diese anwenden
konnen. Wir kénnen uns auf eine spannende Zukun(ft
in der Schiftffahrt und Logistik freuen, die durch neue
Technologien, Arbeitsmethoden und die Zusammen-
arbeit zwischen neuen Partnern geprégt sein wird.

Ralf Belusa, Managing Director fiir
Digital Business und Transformation bei Hapag-Lloyd

digital aufgestellt ist, wird unterschiedlich
beurteilt. Fest steht, dass sich in dieser
Hinsicht noch viel verandern wird.

Internet unter
= www.logistics-pilot.com
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Ihr Ralf Belusa
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BIG PICTURE

KI AM

WERK

Na, schon die Bekanntschaft von ,,DALL-E“
gemacht? Dahinter verbirgt sich ein von
OpenAl entwickeltes Computerprogramm,
das mittels kiinstlicher Intelligenz (KI) in
der Lage ist, neuartige Bilder auf der Basis
von Textbeschreibungen zu kreieren. Man
konnte demnach fast sagen, ,DALL-E“ ist
der malende Bruder von ,,ChatGPT* (siehe
Seite 13). Sein Name ist dabei eine Zusam-
mensetzung aus den Namen des animierten
Filmroboters ,WALL-E“ und dem des spani-
schen Malers Salvatore Dali. Die besondere
Fahigkeit von ,DALL-E“ besteht darin, dass
er auf der Basis von unzdhligen Informa-
tionen aus dem Internet verschiedenste
Motive und kiinstlerische Stilrichtungen in
bisher nie da gewesener Art kombinieren
kann. Also, fragen Sie ,DALL-E* doch mal,
wie eine heutige Hafenkulisse im Stil von
Rembrandt aussahe, oder wie Caspar David
Friedrich eine Winterlandschaft mit Con-
tainern auf die Leinwand zaubern wiirde.
Wir haben auch ein paar Anfragen gestellt,
deren interessante Ergebnisse Sie hier
sehen kdnnen ... (bre) O
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Blauwal mit Schiffscontainern auf seinem Riicken

Muschel unter Wasser vor der Stadt
Atlantis als digitales Gemalde

Containerhafen bei Sonnenuntergang, gemalt von Edward Hopper

Spektakuldre epische Filmszene nachempfunden von Steven Spielberg:
Riesige japanische Fische fliegen iiber eine neue Stadt

Segelboot als bemaltes Wandfenster

Hafenstadtsilhouette, zentriert auf Aquarellpapier, Pinselstriche,
abstrakte Aquarellmalerei

Hafenkooperation zwischen Niedersachsen und Bremen
als Zukunftsaussicht Olgemalde

Fisch, auf einem Fahrrad durch die Stadt fahrend mit
verschwommenem Hintergrund

Tausende gelbe Badeentchen, die aus einem Container ins Leben im Frachtcontainer

Wasser springen

Tauchender Lkw, umgeben
von Plastikmiill
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MIT HIGH SPEED

IN DIE ZUKUNFT?

Wo geht die Reise in Sachen Digitalisierung und
Automatisierung hin, und wo stehen wir gerade? Wo hakt
es noch, und wie kann man die Digitalisierung am besten

vorantreiben? Fest steht: Geschwindigkeit ist zwar nicht
alles, sie sollte aber auch nicht unterschatzt werden.
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FOTO: ADOBESTOCK/ ANTTONIART, JADE HOCHSCHULE, SABINE NOLLMANN

marte Digitalisierung ist ein wichtiger Schliis-

sel fiir die maritime Branche und die Logistik.

Ob es hier aber schnell genug vorangeht oder

Nachholbedarf besteht, wird unterschiedlich
bewertet. Positiv fillt beispielsweise die Beurteilung des
Branchenverbands der deutschen Informations- und
Telekommunikationsbranche aus. Laut Bitkom ist die
deutsche Logistik ,ein digitaler Vorreiter” und die Mehr-
heit der hiesigen Logistikunternehmen ,,technologisch
gut aufgestellt“. Ahnlich das Ergebnis der Telekom-
Studie ,,Digitalisierungsindex Mittelstand 2020/2021°
Danach befinden sich Transport- und Logistikunterneh-
men in einer krisensicheren Position und sind bereit, ihre
Investitionen in Digitalisierungsprojekte zu erhchen.

Einen leicht anderen Eindruck vermittelt der

»Digitalisierungsindex 2022 des Bundesministeriums
fiir Wirtschaft und Klimaschutz. Dort heifit es: ,,Die
Wirtschaft in Deutschland ist 2022 im Vergleich zu
2021 nur geringfiigig digitaler geworden. Nach dem
starken Anstieg im Jahr 2021 kann 2022 von einer
Stagnation der Digitalisierung gesprochen werden.*
Spitzenreiter bei der Digitalisierung waren vergange-
nes Jahr demnach die Branchen Informations- und
Kommunikationstechnologie sowie der Fahrzeugbau.
Indes habe sich die Branche Verkehr und Logistik
»deutlich unterdurchschnittlich® entwickelt, heif3t es
im ,,Digitalisierungsindex 2022 Optimisten werten
die Ergebnisse der Studie als gute Nachricht, weil die
deutsche Wirtschaft keine Riickschritte bei der Digi-
talisierung gemacht habe. Pessimisten fithlen sich
indes in ihrer Ansicht bestatigt, dass die Digitalisie-
rung hierzulande im Schneckentempo erfolge.

Holocher und Freitag
sehen Handlungsbedarf

Klaus Harald Holocher, Professor fiir européische Ver-
kehrswirtschaft und Hafenmanagement an der Jade
Hochschule, bewertet die aktuelle Lage so: ,,Zahlreiche
Studien belegen, dass Deutschland nicht gerade die
Speerspitze der Digitalisierung in Europa ist. Aus
meiner Sicht befinden sich die hiesigen Hafen aber auf
einem guten, wenn auch zu langsamen Weg. Um schnel-
ler voranzukommen, miissten der Bund und die Kiisten-

,Deutschland ist nicht
gerade die Speerspitze
der Digitalisierung

in Europa.”

Klaus Harald Holocher, Professor fiir europdische
Verkehrswirtschaft und Hafenmanagement an der
Jade Hochschule

linder, ihre Behorden sowie die maritime Wirtschaft
enger und schneller zusammenarbeiten und den Fokus
starker auf die Vorteile wie Kosten- und Effizienzge-
winne als auf die Datenschutzgrundverordnung setzen.
Michael Freitag, geschiaftsfithrender Direktor des
BIBA - Bremer Institut fiir Produktion und Logistik,
differenziert bei seiner Einschdtzung noch weiter:
»Einerseits gibt es einige innovative Unternehmen
mit Leuchtturmprojekten, andererseits ist der Stand
der Digitalisierung in KMUs sehr unterschiedlich.
Im Bereich der Logistik sehe ich das Problem, dass klas-
sische Logistikdienstleister und Terminalbetreiber sehr
auf ihr Tagesgeschift fokussiert sind.“ Dabei stellt er fest:
»Es gibt zwar vereinzelt Projekte und eine prototypische
Implementierung, aber oft kein tibergreifendes Digita-
lisierungskonzept.“ Vor allem an der Zusammenarbeit
und Vernetzung der Akteure innerhalb der Logistik-
kette hapert es aus seiner Sicht, weshalb er fiir die deut-
schen Hifen ,,echten Handlungsbedarf® sieht.

»Hadfen miissen sich an das
Klima anpassen“

Mit eben diesem Blick nach vorn hat Stefan Farber,
der als Leiter des Geschiftsbereichs Hafenentwick-
lung und Innovation bei bremenports eine enge
Verzahnung zwischen Digitalisierung und Nach-
haltigkeit ausgemacht: ,, Die Héfen der Zukunft sind
digitale Konnektoren, intelligente und vernetzte
Umschlagspunkte, teilweise mit autonomen und
automatisierten Prozessen. —>

,<Klassische Logistik-
dienstleister und
Terminalbetreiber sind
sehr auf ihr Tages-
geschaft fokussiert.”

Michael Freitag, geschaftsfiihrender Direktor des
BIBA — Bremer Institut fiir Produktion und Logistik
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Beim ersten
SmartPort-Workshop
am 18. April kamen
Vertreter der
gesamten maritimen
Transportkette
zusammen, um

ihre Vorstellungen
einzubringen.

,Die Hafen der

Zukunft sind digitale
Konnektoren sowie
intelligente und vernetzte
Umschlagspunkte.”

Stefan Farber, Leiter des Geschéaftsbereichs
Hafenentwicklung und Innovation bei bremenports.

Denkbar ist die Digitalisierung der gesamten Liefer-
kette mit Zero Emission beziehungsweise mit einem
moglichst kleinem Carbon-Footprint.“ Als wichtigste
Zukunftstechnologien hat er dafiir neben dem Inter-
net der Dinge (IOT) und der Anwendung kiinstlicher
Intelligenz (KI) auch Big Data identifiziert. , Diese
Entwicklungen haben die Welt um ein Vielfaches
dynamischer gemacht und die maritime Wirtschaft
vor die Herausforderung gestellt, schneller und ein-
facher bessere Losungen anzubieten®, so Firber.

In den bremischen Héfen habe man diese
Herausforderung angenommen und mit dem im
vergangenen Jahr veréffentlichten ,,Hafenentwick-
lungskonzept 2035 und der im April angelaufenen
SmartPort-Kampagne (siehe auch Seite 29),
in intensiver Zusammenarbeit mit allen relevanten
Stakeholdern wichtige Weichen in Richtung Digitali-
sierung gestellt.
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Vor diesem Hintergrund betont Farber: ,,Die Rolle
der Port Authorities hat sich verandert - vom reinen
Vermieter hin zum proaktiven Initiator, der die ein-
zelnen Akteure im Hafen vernetzt und sich an inter-
disziplindren Projekten beteiligt.“ Zudem werden die
Hifen seiner Ansicht nach im Zuge der Sicherstellung
der deutschen Energieversorgung weiter an Bedeu-
tung gewinnen: ,Wenn die Energiewende durch den
Einsatz von Wasserstoff und dessen Derivaten gelin-
gen soll, werden auch hier die Hifen eine nationale
Versorgungsaufgabe iibernehmen. Im Rahmen der
,grinen Transformation‘ muss sich also auch die
Hafeninfrastruktur an das sich verandernde Klima
anpassen’, so Farber.

Alle Beteiligten friihzeitig mit einbinden

Auch Hendric Maasch, Leiter fiir kaufmannische Ange-
legenheiten bei NPorts und dem JadeWeserPort, sieht
eine Korrelation zwischen Digitalisierung und Klima:
»Im Hafen der Zukunft nutzen wir den digitalen Fort-
schritt in nahezu allen Bereichen. Wesentlich wird
die Leistungsfihigkeit der Hidfen vom systematischen
Data-Mining abhangen und von den Entwicklungen
in der Sensorik und Simulation geprégt sein. Davon
profitieren logistische Prozesse, die Sicherheit, die
Betriebsbereitschaft ebenso wie die Umwelt und das
Klima®, umreifSt es Maasch. Dabei werden aus seiner
Sicht vor allem digitale Technologien gefragt sein,
die in der Lage sind, die durch Data-Mining oder KI
ermittelten Ergebnisse verstdndlich fiir alle Entschei-
dungstriger aufzubereiten und zu visualisieren. Wie
auch Farber betrachtet Maasch es als unausweichlich,
alle Beteiligten frithzeitig mit in diesen Entwicklungs-
prozess einzubinden. ,,Die hohe Kunst in der Gestal-
tung der digitalen Transformation besteht darin,
Menschen mitzunehmen und ihnen die Vorteile der
Digitalisierung verstindlich zu machen. Darin sollten
wir uns tiglich tiben, lautet sein Credo.

Holocher verweist in diesem Kontext darauf,
dass Abldufe keinesfalls eins zu eins umgestellt werden
sollten. Es gelte vielmehr, die Prozesse auf die veran-
derten Moglichkeiten und Anforderungen der
Digitalisierung zuzuschneiden. ,,Andernfalls bleibt
es ein umsténdlicher und langwieriger Prozess.
Im Hafen spricht man in solchen Fillen auch von
,Bullshit in - bullshit out’, so Holocher. Einen guten
Weg beschreitet seiner Ansicht nach das EUROGATE
Container Terminal Wilhelmshaven (CTW), das
seinen Containerumschlag gerade vom manuellen
Betrieb auf ein automatisiertes System umstellt.
»Nachdem EUROGATE einige Jahre lang die
Einfithrung fahrerloser Van-Carrier und Straddle-
Carrier erprobt hat, stellt das CTW derzeit auf
Zwei-Katz-Containerbriicken um, die von Auto-
mated Guided Vehicles (AGVs) bedient werden.

FOTO: BREMENPORTS (4X), NPORTS, JWP

Damit einher geht eine automatisierte Lagerbedie-
nung", so Holocher. Dann erginzt er: ,,In nicht allzu
ferner Zukunft sollten auch die Containerbriicken
fahrerlos betrieben werden konnen, indem sie fernbe-
dient werden. Damit dies funktionieren kann, miissen
robuste Sensoren verwendet und wahrscheinlich
einige rechtliche Regelungen angepasst werden.“

»ES wird keine vollstindige
Automatisierung geben“

Uber den Hafen der Zukunft und die dort eingesetz-
ten Technologien sagt Freitag: ,,Die Zukunftsvision
ist der SmartPort, mit autonomen Kranen, Carriern
und AGVs sowie mit einem digitalen Zwilling der
physischen Prozesse, der wiederum iiber Plattformen
mit den vor- und nachgelagerten Prozessen und
Akteuren verbunden sein wird.“ Allerdings werde es
seiner Meinung nach keine vollstindig automatisier-
ten Héfen geben, da im Tagesgeschéft immer wieder
Situationen auftreten wiirden, in denen der Mensch
unverzichtbar sei. ,Und genau fiir diese Interaktionen
zwischen Menschen und autonomen Systemen
miissen neue Prozesse und Schnittstellen geschaffen
werden. Darin sehe ich eine wichtige Forschungs-
und Entwicklungsaufgabe der nichsten Jahre.“

Vorzeigeprojekte in Niedersachsen
und Bremen

Wie mogliche Wege zum ,,Hafen der Zukunft® aus-
sehen konnten, zeigt eine Vielzahl unterschiedlicher
Digitalisierungs- und Automatisierungsprojekte, an
denen die Verantwortlichen in den bremischen und
niedersichsischen Hifen gerade arbeiten, damit ihre
Standorte auch auf lange Sicht wettbewerbsfihig
bleiben. Denn dort weify man, mit entsprechenden
Losungen konnen nicht nur die Umschlagszahlen
und die Effizienz gesteigert werden, sondern auch
komplexe Abldufe vereinfacht, Wartezeiten minimiert

und Energieverbrauche gesenkt werden. Auflerdem hat
sich gezeigt, dass die Einfithrung neuer Technologien
eine bessere digitale Vernetzung zwischen allen an
der maritimen Transportkette Beteiligten garantiert.
Aus Bremer Sicht gehoren vor allem das Port
Information and Operation System, kurz ,,PRINOS®,
das intelligente Hafenlogbuch ,,Port2Connect® und
die bereits angesprochene SmartPort-Kultur zu den
Vorzeigeprojekten. Bei ,,PRINOS® handelt es sich um
ein Kundenportal mit modularer Systemstruktur,
das die Bremische Hafeneisenbahn seit 2022 bei der
Planung von Kapazititen, der Disposition und der
Entgeltabrechnung unterstiitzt. Das intelligente Portal
sorgt fiir eine reibungslose Kommunikation zwischen
allen Zugangsberechtigten, Rangierdienstleistern
und Terminals, wobei zur digitalen Ubermittlung
der Daten eine sogenannte TAF-TSI-Schnittstelle
zur Verfiigung steht. ,,Port2Connect” ist im Januar
dieses Jahres gestartet und beinhaltet ein intelligentes
Hafenlogbuch, das die Schiffe widhrend ihres Auf-
enthalts im Hafen digital begleitet und titberwacht.
Dabei werden beispielsweise Positionsdaten durch ein
genaues Radarmessungssystem ermittelt und durch
Methoden der KI und des maschinellen Lernens
zuganglich gemacht. So soll eine effiziente und
nachhaltige Nutzung der Hafeninfrastruktur >

,Dile hohe Kunst in der
Gestaltung der digitalen
Transformation besteht
darin, Menschen
mitzunehmen.”

Hendric Maasch, Leiter kaufménnische Angelegenheiten
bei NPorts und dem JadeWeserPort

Die Schiene fest

im Blick: Wahrend
»PRINOS* die Bremische
Hafeneisenbahn bei der
Planung von Kapazitédten,
der Disposition und

der Entgeltabrechnung
unterstiitzt, wird beim
»Rangierterminal 4.0¢
im JadeWeserPort mit
dem sprichwartlichen
»Tiger im Tank“ das
vollautomatische
Rangieren mit einer
Lokomotive erprobt.
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»SmartKai“ ist eine
Einparkhilfe fiir Schiffe.
Unsere Fotos geben
einen Eindruck davon,
wie der Sensor (vorn
im Bild) das Schiff in
Cuxhaven ,einfangt“
und wie sich dieser
Vorgang dann auf dem
Monitor darstellt.

Dieser Screenshot
zeigt, wie die

digitale Leitwarte
,,dashPORT“ in Brake
die Energieverbrdauche
und -verbraucher im
Hafen visualisiert.
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ermoglicht und ein Beitrag zum Umwelt- und Klima-
schutz geleistet werden. Deutlich tibergeordneter setzt
das bereits angesprochene Projekt ,,SmartPort“ an,
mit dem bremenports das Ziel verfolgt, die Leistungs-
fahigkeit in den bremischen Héfen durch Vernetzung
und digitale Losungen in enger Zusammenarbeit mit
den Stakeholdern zu verbessern. Hierzu soll unter
anderem in vier Phasen zwischen April dieses Jahres
und Februar 2024 eine SmartPort-Community etab-
liert werden, die die digitale Zukunft der Hifen pro-
aktiv mitgestaltet und eine SmartPort-Strategie mit
konkreten Handlungsfeldern erarbeitet.

Auch in Nijedersachsen hat man an allen Seehafen-
standorten lingst die Armel fiir vielfiltige Digitali-
sierungsmafinahmen hochgekrempelt. Dabei zahlen
insbesondere die in Wilhelmshaven und Cuxhaven
laufenden IHATEC-Projekte ,,Rangierterminal 4.0
beziehungsweise ,,SmartKai“ sowie ,,dashPORT“ in
Brake zu den dortigen digitalen Aushdngeschildern.
So wird beim ,,Rangierterminal 4.0“ das vollauto-
matische Rangieren mit einer Lokomotive erprobt,
wodurch der Bahnbetrieb nach den Anforderungen

Ik (et

Niedersachsen
\/ Ports

Unser Hafen.
Thre Zukunft.

www.nports.de

des Containerumschlags und unter Umweltgesichts-
punkten optimiert werden soll. Das Projekt lduft noch
bis Ende Mai. Dann endet ebenfalls das bei NPorts

in Cuxhaven getestete Projekt ,,SmartKai“. Hinter
diesem Begriff verbirgt sich ein schiffsunabhingiges
Assistenzsystem — sozusagen eine Einparkhilfe fiir
Schiffe. Mithilfe verschiedener Sensoren wird beim
Ein- und Auslaufen im Hafengebiet eine kontinuier-
liche und prizise Bewertung der Position und der
Bewegung eines Schiffes ermittelt. Auf diese Weise
sollen Havarien und Sachschidden in den Hifen
vermieden werden. Bereits erfolgreich abgeschlossen
wurde im September 2022 die digitale Leitwarte
»dashPORT“ in Brake, in deren Rahmen eine Soft-
warelosung entwickelt wurde, mit der Energieverbriu-
che und -verbraucher im Hafen visualisiert werden.
Anhand ihrer Ergebnisse konnen jeweils geeignete
Mafinahmen zur Reduktion von Energieverbrauchen
und CO,-Emissionen abgeleitet werden. Das Pilot-
projekt, das NPorts, das Fraunhofer-CML, das
Oldenburger OFFIS-Institut und die . MULLER AG
gemeinsam umgesetzt hatten, wurde bereits beim
»MCN Cup 2021“ des Maritimen Clusters Nord-
deutschland in der Kategorie ,Wie lassen sich Hifen
und die maritime Logistik nachhaltiger gestalten® mit
dem ersten Preis ausgezeichnet.

Auch wenn diese Projekte nur einen kleinen
Eindruck von den vielfaltigen Digitalisierungs- und
Automatisierungsaktivitdten der niedersachsischen
und bremischen Hifen vermitteln konnen, so zeigen sie
doch eines: An den dortigen Standorten ist die Digita-
lisierung eine mit Leidenschaft gelebte Realitédt — und
nicht eine vage Idee, die mit angezogener Handbremse
und im Schneckentempo umgesetzt wird. (bre) O
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POINT OF VIEW

»VIELEN FEHLT DER MUT

ZUR VERANDERUNG*

dbh-Vorstand Marco Molitor spricht im Interview mit dem LOGISTICS PILOT uber die
Unterschiede bei der Digitalisierung in groen und kleinen Unternehmen, Gber die
Beschleunigung des digitalen Wandels durch die Coronapandemie und die Anforderung,
die Digitalisierung verstarkt in das Bewusstsein der Allgemeinheit zu bringen.

JWIir brauchen eine
deutliche Verbesserung der
digitalen Infrastruktur.”

-
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LOGISTICS PILOT: Wo stehen die deut-
sche Wirtschaft im Allgemeinen und
die deutsche Logistik im Besonderen
aus Ihrer Sicht in Sachen Digitalisie-
rung? Haben Sie Bereiche ausgemacht,
in denen es besonders rundlauft?
MARCO MOLITOR: Ich finde es schwierig,
in der heutigen Zeit, in der sich unser
Alltag komplett dndert, Pauschalaussagen
zu treffen, insbesondere wenn es um die
deutsche Wirtschaft geht. Denn gerade
dort lassen sich erhebliche Unterschiede
feststellen. Da sind die grofien Unterneh-
men, die bereits viel in neue Technologien
investieren und den digitalen Wandel
aktiv mitgestalten. Sie haben allerdings
sowohl die finanziellen als auch die per-
sonellen Mittel dafiir. Dem klein- und
mittelstindischen Betrieb mit 20 Mitar-
beitenden, die bereits voll ausgelastet sind,
fallt dies viel schwerer. Da Sie nach Berei-
chen fragen, in denen es besonders gut
lauft: Die Hafenwirtschaft ist in Sachen
Digitalisierung bereits gut aufgestellt.

In der Logistik hingegen gibt es noch

viel Potenzial.

LOGISTICS PILOT: Worauf fiihren
Sie den aktuellen Entwicklungsstand
zuriick? Fehlt den Unternehmen

hierzulande der erforderliche Mut,
um digitale Innovationen umzuset-
zen, oder ist die Notwendigkeit dafiir
noch nicht im allgemeinen Bewusst-
sein angekommen?

MARCO MOLITOR: Doch, die Notwendig-
keit, in neue Technologien zu investieren,
ist mittlerweile in den meisten Unterneh-
men angekommen. Doch wie gesagt kann
sich nicht jeder das auch leisten. Und Sie
haben recht: Vielen fehlt sicherlich auch
der Mut, oder bei ihnen ist die Bereit-
schaft teilweise sehr unterschiedlich aus-
geprégt. Viele Unternehmen agieren nach
dem Motto ,,Fortschritt: Ja, aber bitte mit
moglichst wenig Veranderung!“ Oftmals
kommt erst der Wille zur Verdnderung,
wenn Probleme auftreten, beispielsweise
eine Zollpriifung oder ein Hackerangriff.
In dieser Hinsicht muss sich unser allge-
meines Mindset wandeln.

LOGISTICS PILOT: Hat Corona Unter-
nehmen bei ihrer digitalen Trans-
formation eher ausgebremst oder an-
geschoben? Und hat der Krieg in der
Ukraine dazu beigetragen, dass die
Verantwortlichen sensibilisierter fiir
IT- und Datensicherheit geworden sind?
MARCO MOLITOR: Die Coronapandemie
hat auf jeden Fall zur Beschleunigung

des digitalen Wandels beigetragen. Video-
konferenzen, mobiles Arbeiten und Webi-
nare — um nur einige Beispiele zu nennen
— gab es natiirlich auch schon vorher, doch
in Lockdownzeiten wurden diese Bereiche
rasant ausgebaut. Allerdings kostet die
digitale Transformation Geld. Kleinere
Betriebe haben dieses Geld nicht, und das
bremst sie im Sinne des digitalen Wandels
aus. Hinzu kommt, dass die entscheiden-
den Personen teilweise nicht unbedingt
diejenigen sind, die sich mit dem digitalen

FOTO: DBH

Wandel auskennen und erkennen, welche Schritte not-
wendig sind. Was den Ukraine-Krieg angeht: Daten-
sicherheit war schon vorher ein bedeutender Faktor,
doch die Zahl der Anfragen nach Sicherheitslosungen
ist seitdem enorm in die Hohe geschossen. Ein Beispiel:
Unser Rechenzentrum war vor Beginn des Krieges
rund 10.000 Hackerangriffen pro Tag ausgesetzt, jetzt
sind es 40.000. Wir konnen damit gut umgehen. Jedoch
sollte sich jedes Unternehmen aktiv um seine Daten-
sicherheit bemithen. Unsere Aufgabe muss es deshalb
sein, die Verantwortlichen jeweils dahin gehend zu
sensibilisieren, dass IT-Sicherheit heutzutage mehr
denn je ein relevantes Thema ist und dass ausreichende
Ressourcen fiir diesen Bereich zur Verfiigung gestellt
werden miissen. Alternativ besteht die Moglichkeit, das
Thema in professionelle Hinde zu geben.

LOGISTICS PILOT: Was braucht es, damit digi-
tale Technologien in Deutschland noch schneller
und umfassender zum Einsatz kommen?

MARCO MOLITOR: Auf jeden Fall brauchen wir eine
deutliche Verbesserung der digitalen Infrastruktur.
Stichwort 5G. Der Ausbau lauft derzeit schon, aber
meiner Meinung nach nicht schnell und effizient genug.

Netzabbriiche sind immer noch ein grof3es Thema,
andere Linder sind in dieser Hinsicht schon viel
weiter. Auch der Fachkréftemangel ist — wie in so
vielen Branchen - ein grofies Problem. Wir miissen
die IT verstirkt in das Bewusstsein der Allgemeinheit
bringen und uns zeitig um qualifizierten Nachwuchs
kiitmmern - etwa indem Informatik viel frither an den
Schulen als Unterrichtsfach eingefiithrt wird.

LOGISTICS PILOT: Welches Digitalisierungs-
projekt hat Sie in den vergangenen Monaten

am meisten iiberzeugt?

MARCO MOLITOR: Die Antwort auf diese Frage ist
einfach: unser Digitalisierungsprojekt ,,PRINOS -
Port Railway Information and Operation System.

Seit knapp drei Jahren entwickelt die dbh Logistics

IT AG fiir die Bremische Hafeneisenbahn dieses

neue IT-System, das die Prozesse bei der Planung von
Kapazititen, der Disposition und der Entgeltabrech-
nung erheblich beschleunigt. Ein echtes Change-
projekt, das fiir eine verbesserte Effizienz und Trans-
parenz sorgt. In Bremen-Grolland haben wir ,,PRINOS*
bereits erfolgreich einfithren konnen, im Sommer
dieses Jahres soll Bremerhaven folgen. (bre) O

CHATGPT BESITZT DAS POTENZIAL,

GOOGLE UND CO. DEN RANG ABZULAUFEN

Seit das US-amerikanische Unternehmen OpenAl den
ersten Prototyp des Chatbots ,,ChatGPT“ - das steht
fiir Generative Pre-trained Transformer — im Novem-
ber 2022 veroffentlichte, ist diese Technologie in aller
Munde. Dabei nutzt ChatGPT kiinstliche Intelligenz
(KI) und maschinelles Lernen, um auf Fragen zu ant-
worten. Das Wissen des Chatbots basiert auf einem
riesigen Datensatz von Texten und Gespréchen, die
aus verschiedenen Quellen im Internet stammen. Im
Laufe seiner Entwicklung hat ChatGPT kontinuierlich
verbesserte Techniken und Algorithmen erlernt, um
immer prazisere Antworten geben zu konnen

Uber die neue KI-Technologie sagt Daniel Becker,
Head of IT bei bremenports: ,,ChatGPT hat in seiner
derzeitigen Entwicklungsstufe alle bisherigen KI-Mo-
delle und Anwendungen iiberholt und wird den Markt
und das bisher Dagewesene neu sortieren. Eine derar-
tige Technologie besitzt das Potenzial, selbst Google
und Co. den Rang abzulaufen.“ Die neueste Version
»ChatGPT-4“ hat aus seiner Sicht ,,die Performance,
um Antworten zu komplizierten Fragestellungen auf
menschlichem Level zu liefern, und das in einer sehr
hohen Geschwindigkeit®. Viele KI-Forscher weisen

allerdings darauf hin, dass der Chatbot noch am
Anfang seiner Entwicklung steht und dass die gegebe-
nen Antworten noch fehlerhaft sein konnen. Deshalb
solle man diese auf jeden Fall hinterfragen und noch
einmal gegenpriifen.

Auch Hendric Maasch, Leiter fiir kaufménnische
Angelegenheiten und IT bei Niedersachsen Ports
und beim JadeWeserPort, sieht eine wesentliche
Herausforderung darin, die Quellen der entstehenden
Aussagen auszumachen und die Richtigkeit der
Ergebnisse zu beurteilen. Zudem betont er: ,,In der
Anwendung unserer menschlichen Sprache stecken
gewisse Annahmen von Verstdndnis, welche der KI
,noch’ fremd sind. Daher sollten bei Anfragen zum
Beispiel Pronomen vermieden werden, weil ChatGPT
diese oft auf falsche Substantive aus vorangegangenen
Sdtzen bezieht.“ Dennoch ist auch Maasch tiberzeugt,
dass diese Technologie ein wesentlicher Baustein
zur Verfiigbarkeit von Wissen sein wird. Insbeson-
dere Lehrkrifte an Schulen werden in Zukunft
aber wohl noch intensiver priifen miissen , was
erarbeitetes Wissen ist und was die Technologie
geliefert hat. (bre) O

LOGISTICS PILOT
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ORTRAIT

KI AUF DEM

VORMARSCH

Im Juli 2022 fiel der offizielle Startschuss fur das
Transferzentrum fir kunstliche Intelligenz (KI)
an den Standorten Bremen und Bremerhaven.
Seitdem tragt man dort das Thema KI nicht nur
mit Veranstaltungen in die breite Offentlichkeit,
sondern unterstutzt auch kleine und mittelstandi-
sche Unternehmen in der Region, wenn es um die
Einfihrung von KI-Technologien geht. Das Hauptziel
ist es jedoch, mit Netzwerkaktivitaten das Bremer
KI-Okosystem zu starken und auszubauen. Das
Zentrum wird durch die Senatorin fiir Wirtschaft,
Arbeit und Europa gefordert.

Kristina Vogt,
Bremer Senatorin
fiir Wirtschaft,
Arbeit und Europa,
sieht in Bremen
einen ,international

anerkannten Standort

14

fiir KI-Entwicklung®.

icht jedem ist bewusst, wie haufig wir KI

in unserem Alltag bereits verwenden. Sie

kommt beispielsweise zum Einsatz, wenn

wir im Internet googeln, oder uns beim
Onlineshopping aufgrund vorheriger Produktkaufe
personalisierte Kaufvorschldge unterbreitet werden.
Auch hinter Navigationssystemen und virtuellen
Assistenten, die uns bei einem Anruf an die richtige
Ansprechperson in einem Unternehmen oder einer
Behorde weiterleiten, steckt oft KI.

»KI begleitet und gestaltet unsere Zukunft mit
einer Vielzahl von Optionen®, weif8 Inis Ehrlich, die
als Projektkoordinatorin fiir die Leitung des Trans-
ferzentrums fiir kiinstliche Intelligenz Bremen/Bre-
merhaven verantwortlich ist — im Auftrag der Bremer
Senatorin fiir Wirtschaft, Arbeit und Europa, Kristina
Vogt. Dabei reichen die méglichen Einsatzgebiete
der KI von Suchmaschinen und Empfehlungsdiens-
ten iiber Chatbots und Sprachsteuerung bis hin zur
Robotik und Cybersicherheit. ,,Die Bereiche, mit
denen wir uns in der Logistik und der maritimen
Wirtschaft am intensivsten beschiftigen, sind jedoch
Routenplanung und Transportoptimierung, Lager-
haltung und Bestandsmanagement sowie Predictive
Maintenance, also die vorausschauende Wartung®,
umreif3t es Ehrlich. Dariiber hinaus sei auch das
Thema Exoskelette in der Logistik in aller Munde.
Das sind am Korper tragbare roboterhafte Gertiste,
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die Mitarbeiter unter anderem beim Heben schwerer
Lasten unterstiitzen kénnen.

Beim ,,Zukunftstag“ am 7. Juli 2022, der Kick-oft-
Veranstaltung des Transferzentrums, standen aller-
dings ganz andere Formen der KI im Mittelpunkt.
Dort machten vor allem Roboter, autonome Fahr-
zeuge im groflen und kleinen Maf3stab sowie intelli-
gente Augmented-Reality- und Virtual-Reality-
Brillen (kurz AR und VR) publikumswirksam Appetit
auf mehr KI. ,,Das war ein gelungener Startschuss.
Fiir viele der mehr als 300 Besucher:innen, darunter
Unternehmen, zahlreiche Schiiler:innen und Studie-
rende, war das Event der erste echte Kontakt mit KI.
Wir hoffen, damit ihr Interesse fiir weitere Schnitt-
mengen geweckt zu haben, so Ehrlich.

Isabella, KITE, K4R und mehr

Grof3 ist das Interesse an der KI in der maritimen
Wirtschaft und in der Logistik schon lingst. Und es
wichst kontinuierlich. Dementsprechend leicht fallt es,
auch tber erfolgreiche KI-Projekte in diesem Markt-
segment aus Bremen und Bremerhaven zu berichten,
zum Beispiel iiber ,Isabella“ und ,Isabella 2.0 Im
Zuge dieser Projekte wurde ein intelligentes Planungs-
und Steuerungssystem fiir die Logistikabwicklung
und die Bewegungen von Automobilen zwischen
Schiff, Zug und Lkw entwickelt und prototypisch auf

FOTO: JONAS GINTER, TRANSFERZENTRUM FUR KI (3X), SWAE/JAN RATHKE, RAWPIXEL.COM/AEW

Erste personliche Schnittmengen mit Kl: Schiilerinnen und
Schiiler interagierten beim ,Zukunftstag” im vergangenen Jahr
mit Robotern.

dem BLG AutoTerminal Bremerhaven gepriift. Beteiligt
daran waren die Partner BIBA - Bremer Institut fiir
Produktion und Logistik an der Universitit Bremen,
BLG LOGISTICS und der Bremer Softwarespezialist
28Apps Software. Ebenfalls mit Beteiligung der BLG
wurde ,, KITE“ entwickelt. Dabei handelt es sich um ein
KI-basiertes Verfahren zur Lkw-Tourenplanung, mit

Kl-Technologie zum Anfassen: Das Ausprobieren der AR- und
VR-Brillen sorgte beim ,,Zukunftstag” fiir spiirbare Begeisterung.

dem die bisher involvierten Unternehmen ihre Leer-
fahrten um bis zu 15 Prozent reduzieren konnten und
das so zur Senkung von Treibhausgasemissionen im
Verkehr beitragt. Gefordert wird , KITE“ durch das
Bundesministerium fiir Umwelt und digitale Infra-
struktur mit rund einer Million Euro.

Zu den Vorzeigeprojekten im Titigkeitsfeld der
Logistik z&hlt Ehrlich auch die Open-Source-Platt-
form ,,Knowledge4Retail“ (K4R) und die Ubica-
Scanroboter. Das Ziel von K4R sei es, eine Vielzahl
neuer KI- und Robotikanwendungen im Einzelhandel
zu schaffen, zum Beispiel in Form von intelligenter
Intralogistik, als Servicerobotik oder zum strate-
gischen Handelsmarketing. Als Entwickler stehen
hinter ,,K4R* das Deutsche Forschungszentrum fiir
kiinstliche Intelligenz (DFKI) in Bremen und die Uni-
versitdt Bremen sowie weitere Kooperationspartner.
Die digitalen Zwillinge von Ubica Robotics erkennen
und erfassen hingegen tiglich das Mobiliar und den
Warenbestand in diversen Einzelhandelsfilialen. Die
erhobenen Daten konnen mit KI ausgewertet werden,
um die Regalbestiickung zu verbessern, die Lagerhal-
tung zu optimieren oder etwa eine komplette Inventur
durchzufiihren. ,,All diese Projekte sind wichtige Bau-
steine fiir den Bremer und Bremerhavener KI-Stand-
ort. Und davon gibt es in unserem Bundesland der
kurzen Wege noch viele mehr. Hunderte Spezialistin-
nen und Spezialisten forschen und arbeiten hier auf
exzellentem Niveau und machen des Land Bremen so
zu einem international anerkannten Standort in der
KI-Entwicklung®, sagt Kristina Vogt, Bremer Senato-
rin fir Wirtschaft, Arbeit und Europa.

Bremer KI-Tage im Juni 2023

In diesem abwechslungsreichen Tagesgeschift ist
Ehrlichs Blick stets nach vorn und auf neue Heraus-
forderungen gerichtet. Eine davon ist der nichste
»Zukunftstag®. Er wird unter dem Label ,, Bremer
KI-Tage“ am 27. und 28. Juni 2023 im Bremer KI-
Transferzentrum im Digital Hub Industry stattfin-
den. ,Wir 6ffnen uns erneut fiir die breite Offentlich-
keit und hoffen, dass uns wieder viele Interessierte
besuchen. Im Rahmen der KI-Tage wird auch eine
Abschlussveranstaltung der ,, MINT 4 Girls“Reihe statt-
finden. Ebenso werden wir wieder viele Demonstra-
toren von Bremer KI-Akteurinnen haben, die ihre
Innovationen und Projekte vorstellen®, rithrt Ehrlich
mit sichtbarer Vorfreude die Werbetrommel. (bre) O

Weitere
Informationen:

* MINT ist eine Abkiirzung aus
den Anfangsbuchstaben der
Ausbildungsfelder Mathematik,
Informatik, Naturwissenschaften
und Technik.

Inis Ehrlich ist als

Projektkoordinatorin

fiir die Leitung des
Kl-Transferzentrums

Bremen/Bremerhaven

verantwortlich.

www.transferzentrum-bremen.ai
Kontakt: i.ehrlich@transferzentrum-bremen.ai
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FACTS & FIGURES

FLUCH ODER
SEGEN?

Egal, ob Arbeitswelt 4.0, kiinstliche Intelligenz (KI)
oder Digitalierung und Automatisierung — wenn
diese Schlagworte fallen, dann empfinden die
Menschen sehr unterschiedlich. Wahrend die einen
in ihnen die Verheiflung des Fortschritts sehen,
schiiren diese Begrifflichkeiten bei anderen Angste
rund um die Zukunft der Arbeit. Wir haben deshalb
einige spannende Zahlen, Studien und Umfragen
recherchiert, die eine Orientierung im digitalen
Dschungel ermoglichen — aber auch zu weiteren
Diskussionen anregen konnen. Hatten Sie zum
Beispiel gedacht, dass Sudafrika das Ranking der
Lander mit der hochsten Internetnutzungsdauer pro
Tag anfiihrt oder dass Finnland das Land mit dem
hochsten Digitalisierungsgrad der EU-Lander ist?

RUND

\l/
/

MILLIONEN
COMPUTER

wurden
2022
weltweit
verkauft.

286

DIE 5 WICHTIGSTEN
TECHNOLOGIE-
TRENDS FUR 2023

Digitale Immunsysteme

Angewandte Beobachtbarkeit

. KI-Vertrauens-, Risiko- und
Sicherheitsmanagement (AI TRISM)

. Cloudplattformen fur die Industrie

Plattform-Engineering

w N

SIS
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Was sind die grofiten Hurden
fur die Digitalisierung in
den Unternehmen?
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RUND

53

Milliarden
Internetnutzer
gab es 2022 weltweit.

Damit ist die Anzahl der Onliner innerhalb
von zehn Jahren um rund 2,9 Milliarden
gestiegen. Die Region mit den meisten Inter-
netnutzern (2022: 2,93 Milliarden) ist Asien.

——)
)

——)
Digitalisierungsgrad der

EU-Lander nach dem
DESI-Index im Jahr 2022

Finnland _ 69,6 %
Dénemark - EBER
Niederlande _ 67,37 %
Deutschland - 52,88 %

Sudafrika fuhrt das Ranking der Lander
mit der hochsten Internetnutzungsdauer

pro Tag an.

100 200 300 400 500 600

Nutzungsdauer in Minuten pro Tag

DIE TOP 5 DER
DIGITALEN ANGSTE
DER DEUTSCHEN

1. Meine Daten werden missbraucht.

2. Kriminalitat im Internet steigt.

3. Burger werden mehr
uberwacht.

4. Terroristische Cyber-
attacken

5. Die Gesellschaft verlernt,
Fakten von Fake-News
Zzu unterscheiden.
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Infolge knapper werdender
Flachen und zunehmender
Automatisierung denken
immer mehr Logistik-
unternehmen nicht nur
weiter, sondern auch hoher.
Beispiele dafiir sind die
Hochregallager fiir
Container von Boxbay

und fur Tiefkihlware

bei Nordfrost.
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FOTO: SMS GROUP, NORDFROST, HARRY KOSTER FOTOGRAFIE

rst zwei hoch, dann drei bis vier und heute

bis zu sechs Container. Immer hoher werden

die Container an den Terminals tibereinander-

gestapelt. ,Ohne zusitzliche Technik noch
weiter in die H6he zu gehen, hat sich aber nicht
bewihrt, berichtet Mathias Dobner, CEO beim
Unternehmen Boxbay, das zur Diisseldorfer SMS
Group gehort, ,,denn bei zunehmenden Umstapel-
bewegungen fiir den Zugriff auf eine bestimmte Box
nimmt die Produktivitét ab.

Container mithilfe von Hochregallagertechnik
hoher zu stapeln, wurde zwar bereits in den 1980er-
Jahren versucht. Der Bedarf hielt sich in der Ver-
gangenheit jedoch in Grenzen: ,,Es gab damals noch
genug Flichen an den Hafenterminals®, so Dobner.
Das habe sich nun gedndert, vor allem in Bezug auf
den Handling Aufwand beim Umstapeln, den Strom-
verbrauch, den Personaleinsatz und den Zeitaufwand.

»Nur ganz wenige Unternehmen auf der Welt
kennen sich so gut wie wir mit dem Handling grofier
und schwerer Lasten aus®, unterstreicht Katja Windt,
Chief Digital Officer (CDO) bei der SMS Group. So
wurden unter anderem spezielle Hochregallager fiir
bis zu 40 Tonnen schwere Metallcoils entwickelt. In
bis zu 50 Meter hohen Regalen konnen diese rund um
die Uhr automatisiert ein- und ausgelagert werden.

Im Zuge der Innovationsstrategie ,,New Horizon“
2013 habe man sich dann gefragt, wo dieses besondere
Know-how kiinftig eingesetzt werden kénne. Dabei
hitten sich sehr schnell zwei Branchen herauskristal-
lisiert: die Frachtlogistik an Flughéfen und die Con-
tainerlogistik in den Seehdfen. Zum Gliick der SMS

m‘ _ '.ﬁ"-i' e
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Das Hochregallager

fiir Container im Hafen
Dschabal Ali in Dubai ist
230 Meter lang, 26 Meter
breit und 50 Meter hoch
und verfiigt iiber 792 Stell-
plétze fiir Boxen. 800 Ein-
und Auslagerungen sind
bei Vollausbau pro Stunde
moglich. Die theoretische
Kapazitat betragt 92.000 TEU
pro Jahr.
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,<Das Projekt in Korea
war der Durchbruch.”

Katja Windt, CDO bei der SMS Group

Group suchte auch der Hafenbetreiber DP World in dieser Zeit nach Industrie-
unternehmen, um die Idee eines Hochregallagers fiir Container zu realisieren —
und setzte auf das Diisseldorfer Unternehmen.

Umfangreiche Tests in Dubai waren erfolgreich

Nach vielen Entwiirfen folgten die Griindung des gemeinsamen Joint
Ventures namens Boxbay im Jahre 2018 und der Baubeginn der Proof-of-
Concept(POC)-Testanlage im Hafen Dschabal Ali in Dubai im Sommer 2019.
Nach 18 Monaten Bauzeit wurde diese 2021 in Betrieb genommen, und bis
heute hat man unter realistischen Betriebsbedingungen iiber 200.000 Con-
tainerbewegungen durchgefiihrt. Die angestrebte Funktionalitat, Leistung
und Produktivitit der Anlage sowie die Marktreife konnten in dieser Zeit
belegt werden.

Nun steht der néchste grofie Schritt an: Als weltweit erste kommerzielle
Anwendung wird im stidkoreanischen Hafen Busan ebenfalls ein Container-
Hochregallager gebaut. Pusan Newport Corporation (PNC) ist eine
DP-World-Tochter, und das Signal in puncto Automatisierung in die Branche
ist somit grof3. Denn gerade auf den Containerstellflichen besteht noch
erheblicher Nachholbedarf. —>
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Das Hochregallager
am Nordfrost
Seehafen-Terminal
in Wilhelmshaven
wurde in rund

14 Monaten gebaut

ist seit November 2021

20

im Betrieb.

»Die Logistik wird durch Boxbay vereinfacht, da sich
alle Boxen im direkten Zugriff befinden und die
Vorhersage der Verfiigbarkeit priazise moglich ist®,
erldutert Dobner. Bei der klassischen Stapelung
kommen zwar komplexe Lagerverwaltungsalgorith-
men zum Einsatz, um geschickt zu stapeln und zu
entstapeln. Oft ist dennoch der Lkw oder Straddle-
Carrier schon da, wenn der RTG (gummibereifter
Containerstapelkran) oder RMG (schienengefiihrter
Portalkran) aber noch mit Umstapeln beschiftigt ist.
Ein weiterer Faktor: Prognosen zufolge wird der
Umschlag deutlich steigen und daher mit der klassi-
schen Stapelung weit mehr Hafen als bisher an ihre
Grenzen bringen. ,,Drei Prozent Wachstum bedeuten,
dass in zehn Jahren 45 Prozent mehr Fliche benétigt
werden. Mit unserem Hochregallagersystem kénnen
3.000 statt 500 TEU auf einem Hektar stehen — der Fla-
chenbedarf sinkt auf etwa ein Viertel, betont Dobner.
»Das Projekt in Korea war der Durchbruch®, freut
sich Windt. ,,Zurzeit befinden wir uns in 20 bis 30 Ge-
sprichen iiber weitere Anwendungen®, erginzt
Dobner. ,,Besonders eignet sich ein solches Hoch-
regallagersystem fiir Hifen mit einem Umschlag ab
500.000 TEU pro Jahr — und vor allem besonders
dann, wenn Platzmangel fiir Erweiterung herrscht.”

,Mit unserem Hoch-
regallagersystem
konnen 3.000 statt
500 TEU auf einem
Hektar stehen.”

Mathias Dobner, CEO bei Boxbay
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Hochregallager fiir palettierte
Tiefkiihllebensmittel

Auch das Unternehmen Nordfrost, das palettierte
Tiefkithllebensmittel von Gemiise tiber Fisch,
Fleisch, Backwaren und Convenience-Produkte bis
hin zu Eiskrem lagert und distribuiert, setzt seit 2020
in Herne und seit 2021 am Seehafen-Terminal im
Containerhafen Wilhelmshaven auf vollautomati-
sche Hochregallager. Mithilfe von Automatisierungs-
technik will der Logistiker die Anforderungen der
Kunden in der Tiefkiihllogistik insbesondere in Bezug
auf Qualitit und Flexibilitét erfiillen.

Bereits die Lkw konnen am Nordfrost Seehafen-
Terminal vollautomatisch be- und entladen werden.
»Das ist im Dienstleistungsbereich ein Novum®,
betont Britta Bartels, geschiftsfiihrende Gesellschaft-
erin bei Nordfrost. ,Dadurch werden die Logistik-
prozesse beschleunigt, die Ladekapazitit der Fahr-
zeuge wird effizient genutzt, und es werden weniger
manuelle Tétigkeiten unter Tiefkithlbedingungen
durchgefiihrt.

Die Vollautomatisierung in den Hochregal-
lagern umfasst aber auch wichtige Prozessschritte
wie die Verbringung der Ware auf Paletten tiber
die Palettenfordertechnik vom Wareneingang in
den Lagerbereich. Ebenso erfolgen die Einlagerung
in die Regale durch Regalbediengerite sowie die
spatere Auslagerung fiir Kundenauftrige und
die Verbringung in den Warenausgang zur Verla-
dung vollautomatisch.

Daraus ergeben sich einige logistische Verdnde-
rungen. ,In erster Linie kommt auf Fahrwegen, die
in konventionellen Lagern durch Mitarbeiter mittels
Flurforderzeugen iiberbriickt werden, Férdertechnik
zum Einsatz. Die Steuerung erfolgt tiber einen zen-
tralen Leitstand, erldutert Bartels. ,Die Anlage und
die IT stellen dabei hohe Anforderungen an die Qua-
litdt von Ladungstrdgern und Kartons sowie an die
Auszeichnung und an die Schnittstellendaten. Fiir
die erforderliche Anpassung der Arbeitsweise an die
Automatik im Biiro wie im Lager haben wir innerbe-
triebliche Schulungen durchgefiihrt.

Automatische Kommissionierung von
bis zu 125 Mischpaletten

»Dem vollautomatischen Hochregallager in Herne
ist sogar eine automatische Kommissionierung ange-
schlossen, die sich durch eine sehr hohe Leistungs-
fahigkeit in Bezug auf Geschwindigkeit und Qualitt
der Aufgabenerfiillung auszeichnet®, so Bartels.

Ein Beispiel: Bis zu 125 Mischpaletten pro Stunde
konnen gemifl der Bestellung der Empfanger — auch
bei umfangreichen und wechselnden Sortimenten -
automatisch kommissioniert werden.

Dafiir erméglichen es in den automatischen Lager-
bereichen in Herne verschiedene Arten von Forder-
techniken, sowohl Paletten als auch einzelne Kartons
zu bewegen. Um die Kartons von der Palette abzu-
packen, steht eine automatische Depalletieranlage zur
Verfiigung. Im sogenannten Shuttlelager werden die
vereinzelten Kartons zwischengelagert, ehe sie fiir den
jeweiligen Kommissionierauftrag abgerufen werden.

Besondere Flexibilitit bietet aus Sicht von Nord-
frost die an beiden Standorten gewéihlte Kombination
von automatischen und manuellen Prozessen, um
ganz verschiedene Arten von Ware im Lager und in
der Kommissionierung zu handeln. ,,Das ist wichtig,
damit wir als Logistikdienstleister unterschiedlichste
Kundenanforderungen bedienen kénnen. Denn die
vollautomatischen Prozesse eignen sich nur fiir Waren
und Ladungstréger, die den technischen Anforderun-
gen zum Beispiel an die Palettenmafe entsprechen,
so Bartels.

,/Automatisierung
und Digitalisierung
bestimmen
zunehmend die
Zukunft der Logistik.”

Britta Bartels, geschaftsfiihrende Gesellschafterin
bei Nordfrost

Auch wenn die derzeit im Bau beziehungsweise in
Planung befindlichen Bauprojekte in Wilhelms-
haven, Wesel und Bremerhaven keine vollauto-
matischen Hochregallager enthalten, steht fiir die
geschiftsfithrende Gesellschafterin bereits fest:
»Automatisierung und Digitalisierung bestimmen
zunehmend die Zukunft der Logistik.“ (cb)

Das 34 Meter hohe Hochregallager bietet — verteilt auf sechs Regalgassen, die jeweils mit
einem Regalbediengerat ausgestattet sind — Platz fiir 42.000 Palettenstellplatze.

Weitere
Informationen:

www.boxbay.com
O  www.nordfrost.de
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ZWILLINGE

Das Bremer Unternehmen OHB Digital Services
hat einen digitalen Zwilling entwickelt, der dank
Satellitendaten genau da am besten funktioniert,
wo es fur andere Software am schwierigsten ist:
drauflen auf groflen Flachen — und das ganz
flexibel ohne fixe Markierungen oder manuelle
Waren- und Standortbuchungen.

22

in Raumfahrtunternehmen, das mit Logis-
tik zu tun hat? Mag ungewohnlich klingen,
aber genau so ist es bei der borsennotierten
Technologiegruppe OHB aus Bremen. Fiir
Auftraggeber wie die Europédische Weltraumorganisa-
tion (ESA), Forschungsinstitute und die Bundeswehr
ist die Gruppe bereits tiber 40 Jahre in der Luft- und
Raumfahrt tatig und nun seit fiinf Jahren auch in
der Logistik aktiv.
»Die Satelliten liefern sehr viele Metadaten,
die aber fiir Laien und Firmen nicht sofort nutzbar
sind, berichtet Christian Stelljes, Manager Innova-
tions & Sales bei OHB Digital Services. ,,Vor einigen
Jahren stellte sich bei uns die Frage, wie wir diese
fiir die Unternehmen als Anwendungslosungen
nutzbar machen konnen.“ Einzelne Gesellschaften
gab es in diesem Bereich zwar schon ldnger, aber
dann wurde das Know-how gebiindelt, und eigens

DIE ARBEITSGRUPPE DIGITALISIERUNG BEI DER BHV

Einmal pro Monat trifft sich bei der BHV — Bremische Hafen- und Logistikvertretung
unter der Leitung ihres Sprechers Christian Stelljes die Arbeitsgruppe Digitalisierung.
Seit 2021 werden hier die digitalen Kompetenzen von Nutzern und Anbietern innerhalb
des Vereins zusammengefiihrt. Ein erster Arbeitsschwerpunkt war die Erstellung eines
Kompetenzverzeichnisses, das seit Anfang 2023 online unter https://kompetenzatlas.

bhv-bremen.de zu finden ist. Es bietet einen Uberblick iiber laufende und bereits abge-
schlossene Software- und Forschungsprojekte der Mitglieder, um in puncto Digitalisie-
rung mehr Interaktion zu schaffen. Jeden zweiten Mittwoch im Monat von 10 bis 11 Uhr
beraten Mitglieder der Arbeitsgruppe zudem in einer Sprechstunde zu Digitalisierungs-
themen, um etwa Unterstiitzung bei der digitalen Transformation von Prozessen in den
Unternehmen und bei der Uberwindung von Herausforderungen zu geben. (ch)
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zur Interpretation und Datenverarbeitung wurde die
Sparte OHB Digital Services gegriindet, um Produkte
rund um die Ubertragung und Nutzung von Satelliten-
daten zu entwickeln und zu vermarkten.

»Die Logistik bot sich als ein wichtiges Feld beson-
ders gut an, da sie auf Basis von Logik funktioniert®,
erldutert Stelljes. Die Idee: ,Wir verbinden die Logis-
tik und die Prozessabldufe mit unserer Kompetenz in
der Satellitengenauigkeit.“ Entstanden sind hieraus
mehrere Produkte - eins davon ist die Softwareanwen-
dung ,, Logtwin®, mit der ein digitales Abbild samt-
licher Logistikflichen, Warenbewegungen, Prozesse
und Transportmittel erstellt werden kann.

Und das funktioniert so: Uber zwei Antennen,
montiert auf Transportfahrzeugen oder -maschinen,
werden Daten des Global Navigation Satellite Systems
(GNSS) empfangen und gesendet. Eine dient der
grundsitzlichen Positionsbestimmung, eine zweite
der Orientierung. Mithilfe eines Naherungs- und
eines Hohensensors konnen so alle sechs Dimen-
sionen der Warenbewegung identifiziert und nachver-
folgt werden. Diese GNSS-Empfinger berechnen eine
Position auf der Erde, indem sie messen, wie lange die
Ubertragung des Funksignals zwischen dem Satelli-
ten und dem Empfanger dauert. Kombiniert man dies
nun noch mit einer Referenzantenne am Einsatzort,
erhélt man durch eine mathematische Berechnung
eine zentimetergenaue Verortung jeder Dimension.

»Der Verbindungspunkt ist die Eingangskontrolle
im Zuge der Wareninspektion durch die Mitarbeiter,
bei der die Ware mit einem GNSS-Signal verheiratet
wird®, erldutert Stelljes. Das bedeutet auch, dass
die Ware nicht mehr von Hand beschriftet werden
muss. Ab dem Moment der digitalen Verheiratung

FOTO: OHB DIGITAL SERVICES GMBH

funktioniert das System vielmehr vollautomatisch:
»Alles, was elektrifiziert ist, kann in das System ein-
gebunden werden. Und anhand der Positionen und
Aktionen des Fahrzeugs mit der verheirateten Ware
wird ausgerechnet, wohin die Ware bewegt wurde®, so
Stelljes. ,Das Scannen der Lagerorte und der Ware bei
Warenbewegungen wie auch manuelle Eingaben sind
nicht mehr erforderlich: Die Satelliten- und Fahrzeug-
daten verhindern damit mégliche menschliche Fehler.

3-D-Abbildung des Terminals

Anschaulich wird das Ganze am Beispiel der Auflen-
flache des Bremer Hafendienstleisters Weserport, der
Pilotkunde war und auch nach wie vor als Koopera-
tionspartner fiir Produktianderungen und Neuent-
wicklungen fungiert. Die Lagerfldchen wurden hier
eins zu eins dreidimensional als digitaler Zwilling
nachgebaut. Offnet man nun die Software, sind am
Bildschirm das komplette Hafengeldnde sowie die sich
darauf befindenden Waren und Fahrzeuge zu sehen.
In Echtzeit lasst sich so beispielsweise beobachten,
wie ein Stapler zu mehreren Stahl Coils fihrt, eine
davon anhebt und aufladt und dann zur Auslage-
rungsfliche unweit der Kaikante fahrt. Mithilfe der
Satelliten konnen hier jede Bewegung und die Position
von Ware und Fahrzeug bis auf wenige Zentimeter
genau bestimmt werden. Eine Besonderheit: ,,Auch in
der virtuellen Ansicht werden die unterschiedlichen
Dimensionen der Waren abgebildet®, so Stelljes.
Anders als bei herkémmlichen Lagerflachen ist
bei Einsatz des digitalen Zwillings keine fixe Auf-
teilung mit klaren Koordinaten und Stellplatzbe-
zeichnung erforderlich, sondern eine dynamische

Beim ,Fachforum Projektlogistik“
wurde 2023 erstmals der ,,BHV-Projekt-
logistik-Award“ verliehen — und zwar
an das IT-Unternehmen OHB Digital
Services aus Bremen fiir ,,Logtwin“.

FAKTEN
OHB GRUPPE

Geschaftsfelder Telematik
und Satellit, Raumfahrt
und Sicherheit, Nutzlasten
und Wissenschaft, inter-
nationale Raumfahrt
sowie Raumtransport und
Aerospace-Strukturen.

Flachenplanung moglich. ,Mit unserer Soft-
ware ist die Verortung davon losgelost; die
Areale fiir bestimmte Warengruppen kénnen
jederzeit per Mausklick flexibel den jeweiligen
Bediirfnissen zugewiesen und in ihrer Geo- GRUNDUNG
metrie verandert werden®, erldutert Stelljes. 1958

CO,-Einsparung durch Optimierung HAUPTSITZ
der Fahrwege Bremen

MITARBEITER
rund 3.000

Das birgt einige Vorteile: So wird die Planung
der Intralogistikprozesse deutlich effizienter —

ein wichtiger Faktor, denn Liegezeiten sind
teuer und der Umschlag muss schnell und rei-
bungslos klappen. Die Ware kann auch nicht
mehr verloren gehen und muss dementspre-
chend nicht mehr gesucht werden. Die manu-
elle Dokumentation in Papierform gehort der
Vergangenheit an.
Auflerdem ldsst sich mithilfe von ,,Logtwin® die
Vorplanung verbessern. Die Software kann aber bei
Bedarf auch eigenstindig Entscheidungen treffen und
dadurch die Kapazitats- und Auslastungsplanung
optimieren. ,,Unser Satellit weif, wo welches Fahr-
zeug zu jeder Zeit auf dem Geldnde ist und ob es aktiv
einen Fahrauftrag bearbeitet. Um Leerfahrten und
somit unnotige Verbrauche zu reduzieren, konnen wir
dank Geokommissionierung Fahrzeuge ohne aktiven
Fahrauftrag abhéngig von ihrer Entfernung zu einer
Ware passend zuteilen, sofern das Fahrzeug grund-
satzlich auf Basis seiner Attribute fiir einen Waren-
transport des Warentyps ausgelegt ist, erklart Stelljes.
So macht es Sinn, dass etwa ein auf fiinf Tonnen aus-
gelegter Stapler auch nur ein entsprechendes Gewicht
transportiert, wenn er sich gerade in der Nihe befin-
det. ,,Rund 30 bis 50 Prozent CO,-Ausstof8 wiahrend
der anfallenden Leerfahrten konnen dadurch je nach
Kunde eingespart werden®, berichtet Stelljes.
,>2Immer wenn hoher manueller Aufwand anfallt,
ist es sinnvoll, einen digitalen Zwilling einzusetzen.”
Dabei kann er fiir so unterschiedliche Giiterarten wie
Stiickgut, Sammelgut, Schiittgut und Projektladung und
in Freilagern ebenso wie in Warenhéusern und Héfen
genutzt werden. Die Auftréige lassen sich per Drag-and-
drop verwalten - und das auch mobil per Laptop oder Weitere
Tablet. Uberdies ist es mglich, Lagerkonstellationen zu ~ '"formationen:
planen und zu simulieren. All das funktioniert auch fir
bestehende Lagerflachen, da die verwendete Technolo-
gie nachgertistet werden kann. (cb) O

UMSATZ
circa 1 Milliarde Euro

www.ohb.de
www.ohb-ds.de
www.logtwin.de
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COMMUNITY

NPORTS RUSTET HAFEN FUR
NACHHALTIGE ZUKUNFT

OLDENBURG Mit seinem inzwischen
dritten Nachhaltigkeitsbericht zeigte NPorts
im Mdrz, dass die niedersachsischen Hafen
durch vielfdltige MaBnahmen zur Energie-
einsparung sowie durch Innovationsprojekte
und Kompensation eine relevante Position
fiir die nachhaltige Entwicklung in Land und
Region einnehmen. Unter anderem hat die
Hafengesellschaft von 2017 bis 2021 ihren
Energieverbrauch um 15 Prozent sowie die
CO,-Emissionen um 21 Prozent gesenkt. Bis
2035 will NPorts nach eigener Aussage klima-
neutral sein. Weitere Informationen und der
Nachhaltigkeitsbericht 2023 finden sich
unter www.nports.de/nachhaltigkeit/.

COLUMBUSINSEL SCHMUCKT
SICH FUR KREUZFAHRT

BREMERHAVEN Der erste Bauab-
schnitt der neuen Columbuskaje wurde
Ende Marz fertiggestellt. Bremens Senato-
rin fiir Wissenschaft und Hafen, Dr. Claudia
Schilling, gab die ersten 400 Meter der
neuen Kaje fiir die Kreuzfahrt frei. Zeitgleich
wurde die erste von insgesamt drei neuen
Passagierbriicken fertiggestellt; sie steht
seitdem fiir das Boarding der Passagiere zur
Verfiigung. Anldsslich der Feierlichkeiten
sagte Schilling: ,,Bremerhaven hat sich auf
der europdischen Landkarte der Kreuzfahrt
als Fixpunkt etabliert. Mit der Erneuerung
der Infrastruktur schaffen wir Wettbewerbs-
fahigkeit auf hochstem Niveau.*
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DIGITALISIERUNGSPIONIERE
FEIERN 50. GEBURTSTAG

BREMEN Ende dieses Jahres feiert

dbh Logistics IT sein 50. Firmenjubildum.
Die Experten fiir Software und Beratung in
der Logistik beschéftigen sich bereits seit
ihrem Griindungsjahr 1973 mit dem Thema
Digitalisierung und haben unter anderem
das weltweit erste Port Community System
entwickelt. Dieses hatte 1977 in Bremen
und Bremerhaven seine Premiere. Inzwi-
schen hat sich dbh mit iiber 250 Beschaf-
tigten an fiinf deutschen Standorten zu
einem weltweit agierenden Global Player
entwickelt, dessen Softwareldsungen und
Rechenzentrumsdienstleistungen heute
iber 3.000 Kunden nutzen.

EUROPAISCHE HAFEN
ZU GAST IN BREMEN

BREMEN Unter dem Titel ,Europas
Hafen als Partner im Wettlauf um eine
Netto-Null-Zukunft“ fand Anfang Juni in
Bremen die Jahrestagung der European
Sea Ports Organisation (ESPO) statt. Mehr
als 200 Vertreter von politischen Institu-
tionen, Verbanden, Unternehmen und der
Hafengesellschaften diskutierten dariiber,
wie die Hafen einen Beitrag zu einer nach-
haltigeren Zukunft Europas leisten kdnnen.
Eroffnet wurde die Konferenz von Bremens
Senatorin fiir Wissenschaft und Hafen,

Dr. Claudia Schilling. Biirgermeister Andreas
Bovenschulte empfing die Teilnehmer
anschlieBend zu einem Dinner im Rathaus.

DIE KLIMAKRISE FEST IM BLICK

BREMEN/UNTERWELLENBORN
Am 27. April gastierte der ,LOGISTICS
TALK* im thiringischen Unterwellenborn.
Nach einer Fiihrung durch das Stahlwerk
Thiiringen und der BegriiBung der rund

60 Gaste durch die regionale bremenports-
Reprédsentantin Sonja Reissmer diskutierten
Martin Querengadsser (Stahlwerk Thiirin-
gen), Michael Maass (Kiihne+Nagel) und
Robert Howe (bremenports) iiber die glo-
balen Auswirkungen der Klimakrise und die
daraus erwachsenden Risiken und Chancen
fir die Hafen. Auch beim anschlieBenden
Get-together standen die drei Experten den
Gdsten bei deren Fragen ausfiihrlich Rede
und Antwort.

BAUSTART FUR
NEUES LOGISTIKZENTRUM

WILHELMSHAVEN Im April startete
der Neubau eines modernen Logistikzent-
rums im JadeWeserPort. P3 Logistic Parks,
ein fiihrender Entwickler von Logistikimmo-
bilien in Europa, errichtet im Giiterverkehrs-
zentrum JadeWeserPort Wilhelmshaven drei
Logistikhallen mit einer gesamten Hallen-
flache von rund 122.000 Quadratmetern
inklusive knapp 11.000 Quadratmetern
Mezzanin- und 7.000 Quadratmetern Biiro-
flache. Mit der Vermarktung der Hallenfla-
chen sind Robert C. Spies Industrial Real
Estate und CBRE aus Hamburg beauftragt.
Im ersten Quartal 2024 soll die erste Hallen-
flache fertiggestellt sein.

FOTO: NPORTS, BREMENPORTS (3X), DBH, DORINT PARKHOTEL BREMEN, BJORN LUBBE, ANDREAS BURMANN, @RSTED, TRANSPORT OVERSEAS GROUP

MITTLERER SEEDEICH
WIRD ERTUCHTIGT

BREMERHAVEN Anfang
Mai wurde mit den ersten
Arbeiten am Mittleren Seedeich
begonnen. Dieser letzte bislang
noch nicht ertiichtigte Deichab-
schnitt in Bremerhaven wird nun
auf eine Lange von 1,4 Kilome-
tern und mit einer Ausbauhohe
von 8,40 Metern iiber Normal-
hohennull neu gebaut. Der
Ausbau erfolgt nach den Vor-
gaben der Senatorin fiir Klima-
schutz, Umwelt, Mobilitat, Stadt-
entwicklung und Wohnungsbau.
Der ,Generalplan Kiistenschutz*
der Bundeslander Bremen und
Niedersachsen berticksichtigt
dabei die aktuellen Berechnun-
gen zur zukiinftigen Klimaent-
wicklung. Die Fertigstellung ist
flir 2025 vorgesehen.

ORSTED AGIERT VON
EMDEN AUS

EMDEN Im Marz hat der déani-
sche Energiekonzern @rsted

ein Projektbiiro am Siidkai

des Emder Hafens eroffnet,

um von dort aus die Installati-
onsarbeiten fiir ,,Borkum
Riffgrund 3“ und ,,Gode Wind 3“
zu koordinieren. Beim Bau der
beiden Offshore-Windparks

vor der Nordseekiiste Ostfries-
lands arbeitet @rsted mit der
Ems Ports Agency und Steve-
doring Beteiligungs GmbH
(epas) zusammen. Die neuen
Raumlichkeiten dienen dem
Unternehmen, das nach eigener
Aussage einer der fiihrenden
Produzenten der Welt fiir
griinen Strom werden will, vor
allem dazu, um die Offshore-
Baustelle zu steuern.

ZUKUNFTSFAHIGE HAFEN IN NIEDERSACHSEN

OLDENBURG Auf der Jahrespressekonferenz der niedersachsischen
Seehdfen Ende Mdrz hat die Hafenmarktetinggesellschaft Seaports

of Niedersachsen ihre Umschlagszahlen fiir das Jahr 2022 vorgelegt.
Demnach stieg der Umschlag in den neun Seehéafen Brake, Cuxhaven,
Emden, Leer, Nordenham, Oldenburg, Papenburg, Stade und Wilhelms-
haven gegeniiber 2021 um sechs Prozent auf rund 54 Millionen Tonnen.
2022 wurden zudem rund 117 Millionen Euro in die Héfen investiert und
damit deutlich mehr als in den Jahren zuvor. Diese hohe Summe war vor
allem durch den Bau der LNG-Terminals in Wilhelmshaven und Stade
gepragt. Anldsslich der Pressekonferenz machte Niedersachsens Wirt-
schafts- und Verkehrsminister Olaf Lies deutlich: ,Die Hafen spielen eine
zentrale Rolle fiir die Sicherung unserer deutschen Energieversorgung
und bei der Energiewende.“ Mit Blick auf die Digitalisierung als mogli-
chen Treiber fiir eine norddeutsche Hafenkooperation sagte er: ,,Insbe-
sondere im Hinblick auf den Containerumschlag, den Umschlag von Kfz
und Agrarprodukten sowie den Ausbau der Offshore-Windkraftkapa-
zitdten und bei der Sicherstellung der zukiinftigen Energieversorgung
Deutschlands kann Niedersachsen die Starken seiner Hafenstandorte in
eine intensivierte Zusammenarbeit der deutschen Hafen einbringen.”

NETWORKING
MIT VERSTARKUNG

MUNCHEN Im Mai 6ffnete
die ,transport logistic®, die
internationale Leitmesse fiir
Logistik, Mobilitat, IT und
Supply Chain Management,
nach vierjahriger Pause ihre
Pforten wieder in Miinchen.

TO GROUP: KELLER
ERHALT PROKURA

An attraktiven Gemeinschafts-
standen und mit tatkraftiger
Unterstitzung regionaler Mit-
aussteller und Vertretern der
verschiedenen Hafenstandorte
zeigten dort auch bremen-
ports, Seaports of Nieder-
sachsen und der JadeWeser-
Port aufmerksamkeitsstark
Flagge. Unterstiitzt wurden
die Niedersachsen vor Ort
durch ihren Wirtschaftsminister
Olaf Lies. Mit geballtem Exper-
tenwissen und ihrem breiten
Spektrum an logistischen und
maritimen Dienstleistungen
lockten die Partner an vier
Tagen Interessierte an ihre
Stande. Eindriicke finden Sie
auf: www.bremenports.de/
TL23

BREMEN Zum 1. April hat
Transport Overseas Logistics
Ninette Keller die Prokura erteilt
und damit ein starkes Signal
bei der Wachstumsstrategie
mit weiblichen Fiihrungskraf-
ten gesetzt. Keller ist gelernte
Schifffahrtskauffrau und seit
2016 fiir TO Logistics in Bremen
tatig, wo sie inzwischen als
Ausbildungsbeauftragte ein
hohes MaB an Verantwortung
trdgt. Mit der Ernennung von
Keller zur Prokuristin hat sich
Tim Oltmann, CEO der TO
Gruppe, als Geschéftsfiihrer
von Transport Overseas Logi-
stics zuriickgezogen. Die
dortige Fiihrungsspitze bilden
nun Christian Weber und
Sebastian Kozak.
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START-UP

ROBOTER ANLERNEN
IM HANDUMDREHEN

Mit seiner No-Code-Software ,Wandelbots Teaching” und einem sogenannten Tracepen
versetzt das Dresdener Start-up Wandelbots nahezu jeden in die Lage, Robotern im
wahrsten Sinne des Wortes im Handumdrehen neue Fahigkeiten beizubringen. Dabei braucht
es nicht die geringsten Programmierkenntnisse, um den kiinstlichen Helfern das
Schweiflen und Kleben beizubringen oder sie Arbeiten in der Logistik und der
Automobilindustrie durchfihren zu lassen.

Mensch und Maschine kooperieren bei der Arbeit mit ,Wandelbots Teaching“.

er Tracepen funktioniert wie eine Computermaus und
lasst sich mit verschiedenen Arbeitsaufsitzen ausstat-
ten - sei es eine Schweif3diise, eine Klebepistole oder
ein beliebiges anderes Werkzeug. Der ,,Schreiber® fithrt
dann mit dem Stift in der Hand die gewiinschten Bewegungs-
ablaufe durch, die parallel von Sensoren im Eingabegerit erfasst
und als Daten an die ,Wandelbots Teaching“-App weitergegeben
werden. Eine Software verarbeitet diese Daten und iibersetzt die
Bewegungen in Algorithmen, die der Roboter entsprechend nach-
ahmen kann. ,, Auf diese Weise sorgen wir dafiir, dass Roboter-
programmierung, getreu unserem Motto ,Robots for the people,
nicht langer Expert:innen vorbehalten ist. Die Automatisierung
der Roboteranwendungen erfolgt so bis zu 20-mal schneller und
zehnmal kostengiinstiger als bei anderen Marktoptionen®, erklart
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Christian Piechnick, CEO und Mitgriinder von Wandelbots.
Laut seiner Aussage konnen mit dieser Technologie sogar ver-
schiedene Robotermodelle von unterschiedlichen Herstellern auf
dieselbe Art und Weise angelernt werden.

Der Startschuss fiir Wandelbots fiel 2017 mit einer Handvoll
Mitarbeitern als Ausgriindung der TU Dresden. Heute zahlt das
Start-up rund 160 Beschiftigte aus 17 Lindern und unterhalt
Partnerschaften mit OT-Systemintegratoren in Deutschland,
Europa und den USA. Die ersten Anschubfinanzierungen haben
sich inzwischen auf eine Summe von tiber 123 Millionen US-
Dollar addiert. Fiir seine Arbeiten und seine innovativen Ideen
wurde Wandelbots bereits mit dem ,,German Startup Award*“
(2020) und dem ,,Sachsischen Griinderpreis“ (2019) ausgezeichnet.

Derzeit sind Roboter von Universal Robots und Yaskawa bei
iiber 100 Wandelbots-Kunden mit der Teachingtechnologie aus-
gestattet — unter ihnen auch VW, Bayer und Fraunhofer. Mit VW
arbeitet Wandelbots seit 2018 erfolgreich zusammen. Im Fall des
Automobilherstellers war es vor allem ,intelligente Kleidung®, die
in den vergangenen Jahren einen wichtigen Entwicklungsschritt
hin zum heutigen Tracepen ermdéglichte und die Roboter bei
Montage- und Instandsetzungsarbeiten anleitete. Dazu tibertrug
ein Mensch seine Bewegungen iiber Sensoren und Aktoren in
einer Jacke oder in Handschuhen an eine Software,

die dem Roboter ,sagte, was fiir ihn zu ist. (bre) O

dass Roboterpro-

»Wir sorgen dafur,

|large wale]

FOTO: BREMENPORTS, ANN GABRYSCH DMZ, BLG LOGISTICS, BERUFSBILDUNGSSTELLE SEESSCHIFFFAHRT
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ENERGIEPORTS SIND
VON NATIONALER
BEDEUTUNG

BREMEN Ende Marz erteilte
der Bremer Senat griines

Licht fiir die Planung eines
EnergyPorts in Bremerhaven.
Im siidlichen Fischereihafen

FOKUS AUF
NACHHALTIGKEIT
GELEGT

BREMEN Um Projekte fiir
eine nachhaltigere Zukunft der
maritimen Wirtschaft drehte
sich das diesjahrige ,Maritime
Research Forum®, das im Marz
in Zusammenarbeit mit der
Hochschule Bremen (HSB) statt-
fand und zu dem rund 100 Teil-
nehmer aus Wissenschaft,
Wirtschaft und Politik kamen.
Die Bremer Senatorin fiir Wissen-
schaft und Hafen, Dr. Claudia
Schilling (Bildmitte), betonte

in ihrem GruBwort die zentrale
Rolle Bremens beim anste-
henden Veranderungspro-
zess. Kein anderer Standort

in Deutschland biete eine so
groBe Vielfalt an maritimen
und marinen Forschungsdiszi-
plinen wie die Hansestadt an
der Weser.

grammierung nicht
langer Expertiinnen
vorbehalten ist.”
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Christian Piechnick, CEO und Mitgriinder
von Wandelbots

soll damit ein wichtiger
Baustein fiir die erfolgreiche
Entwicklung des Hafens fiir
die Energiewende geschaffen
werden. ,,Deutschland hat es
sich zum Ziel gesetzt, bei der
Energieversorgung moglichst
unabhéngig zu werden und im
Kampf gegen den Klimawandel
auf regenerative Energie zu
setzen. Beides ist ohne leis-
tungsfahige Hafen aber nicht
zu erreichen, deshalb ist ein
EnergyPort in Bremerhaven von
nationaler Bedeutung®,

so Bremens Biirgermeister

Dr. Andreas Bovenschulte.

BLG LOGISTICS
PRUFT EINSATZ VON
ELEKTRO-LKW

BREMEN/BERLIN Im April
begann die BLG-Gruppe in
Falkensee bei Berlin mit Tests
fiir den Einsatz einer elektrisch
betriebenen Zugmaschine vom
Typ Volvo FH Electric im inner-
stadtischen Lkw-Verkehr. Nach
den ersten Tests zur Praxis-
tauglichkeit sagte BLG-Regi-
onalleiter Michael John: ,Mit
dem Einsatz von E-Lkw konnten
wir sowohl die CO,-Emissionen
als auch den Larm im Stadtver-
kehr deutlich reduzieren.“ Der
Einsatz von Elektroantrieben
in der innerstadtischen Logistik
ware ein nachster Schritt fiir
die BLG-Gruppe, die sich im
Zuge ihrer ,Mission Klima“

das Ziel gesetzt hat, bis 2030
klimaneutral zu sein.

COMMUNITY

IMPULSE FUR DIE
SEEMANNISCHE AUSBILDUNG

BREMEN Ende April hat die Berufsbildungsstelle Seeschiff-
fahrt (BBS) ihren Jahresbericht 2022 vorgelegt. Darin macht
der Verein deutlich, dass die Zahl der Neuanfanger im Vergleich
zu 2021 zwar um zehn Prozent gestiegen ist, dass dieser
Zuwachs aber noch nicht die gewiinschte Trendwende sei.
,Wir brauchen noch mehr Teilnehmer an seemannischer Ausbil-
dung, um das maritime Know-how in der Seeschifffahrt

und somit am Standort Deutschland zu sichern®, betonen die
BBS-Vorsitzenden Erik Hirsch und Peter Geitmann. Das kénne
aber nur gelingen, indem die richtigen Kandle gefunden
werden, um die Attraktivitat der verschiedenen Ausbildungs-
und Karrierewege in der Schifffahrt fiir junge Menschen
erfahrbar zu machen. Dazu beitragen sollen in diesem Jahr
unter anderem Schnuppertage, die im September an allen drei
seemannischen Berufsschulen in Elsfleth, Liibeck-Travemiinde
und Rostock stattfinden werden. Des Weiteren will die BBS
das 40-jdhrige Jubildum der Schiffsmechanikerausbildung in
diesem Jahr mit einer feierlichen Veranstaltung im November
auf dem Schulschiff ,Deutschland® wiirdigen. Tags darauf wird
an Bord die ,,2. Ausbildungskonferenz® der BBS stattfinden, in
der tiber den kiinftigen Kurs und weitere Impulse diskutiert wird.
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COMMUNITY

BELASTUNG UNTERHALB DER GRENZWERTE

BREMERHAVEN Die Immis-
sionen aus den verschiedenen
Emissionsquellen von Luftschad-
stoffen im Gebiet des stadtbre-
mischen Uberseehafengebiets
in Bremerhaven stellen fiir die
umliegenden Wohngebiete keine
gesundheitlichen Risiken dar.
Das ist das erfreuliche Ergebnis
einer Studie, die im Marz vorge-
legt wurde und die die Werte fiir

die Stoffe Stickoxid, Schwefeldio-
xid, Feinstaub und Kohlendioxid
im gesamten Kalenderjahr 2019
betrachtete. ,Die Beurteilung
der Luftschadstoffimmissionen
erfolgte im Vergleich mit den
bestehenden Beurteilungswer-
ten nach der 39. BImSchV und
in Relation zu den ortlichen Ver-
haltnissen, so bremenports in
seiner Pressemitteilung.

BEKENNTNIS ZU WILHELMSHAVEN

WILHELMSHAVEN Mit
NaturLink hat sich im April der
erste Lebensmittellieferant im
Giiterverkehrszentrum (GVZ)
JadeWeserPort Wilhelmshaven
angesiedelt. Das Dortmunder
Unternehmen liefert natiirliche
Frucht- und Gemiiserohstoffe,
die unter anderem in der
Getranke-, Eiscreme- und
Lebensmittelindustrie benotigt

werden. Auf dem 1,8 Hektar
groBen Grundstiick entstehen
ab Anfang 2024 in zwei Bau-
abschnitten eine Halle mit Biiro
und Labor sowie eine Lager-
halle, in der dann die Pro-
dukte je nach Kundenwunsch
individuell zusammengestellt
werden. Das Investitionsvolu-
men in Wilhelmshaven betrdagt
rund zwolf Millionen Euro.

GEMEINSAM FUR EINE
NACHHALTIGE ZUKUNFT

BREMEN In der Hochschule Bremen (HSB)
fand im Mdrz das ,4. Maritime Research
Forum® statt. Rund 100 Experten diskutierten
dort uiber Projekte, die sich mit der nach-
haltigen Nutzung maritimer Ressourcen
befassen. An flinf Stationen stellten junge
Wissenschaftler hierzu ihre Arbeiten in

den Themenfeldern Hafen und Hinterland,
Schiffsoptimierung, Detektion, marine
Biologie und operativer Schiffsbetrieb

vor. Die Hauptziele aller Projekte sind der
Schutz der Meeresumwelt, die Vermeidung
von Emissionen als Beitrag zum Klima-
schutz und die die Prozessoptimierung, um
den Ressourcenverbrauch zu senken.
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PRASENTATION MIT RUCKEN-
WIND AUS NIEDERSACHSEN

OLDENBURG/KOPENHAGEN

Ende April nutzten Seaports of Nieder-
sachsen und Niedersachsen Ports die
Fachmesse ,WindEurope® in Kopenhagen
als Plattform zur Prasentation der On- und
Offshore- Windenergieprojekte in den nie-
dersdchsischen Seehédfen. Dabei erhielten
sie nicht nur tatkraftige Unterstiitzung von
den sieben Mitausstellern — der Agentur fir
Wirtschaftsforderung Cuxhaven, der Anker
Schiffahrts-Gesellschaft, Cuxport, Ems Ports
Agency und Stevedoring (epas), der EVAG
Emder Verkehrs und Automotive Gesell-
schaft, dem Jade-Dienst und von Weert
Ihnen —, sondern auch von zahlreichen Ver-
tretern der niedersachsischen Hafenstandorte.

Oy SEAPORTS |

niedersachsen
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FORDERUNGSKATALOG ZUR
WAHL VORGELEGT

BREMEN Im Vorfeld der Biirgerschafts-
wahlen in Bremen am 14. Mai legten die
Handelskammer Bremen, die BHV — Bre-
mische Hafen- und Logistikvertretung,

der Verein Bremer Spediteure, der Bremer
Rhederverein, die ISH — Initiative Stadtbre-
mische Hafen und die GVZ Entwicklungs-
gesellschaft Bremen einen umfangreichen
Zehn-Punkte-Forderungskatalog vor. Darin
appellieren sie an den zukiinftigen Bremer
Senat, die Hafenpolitik als ,fundamental
wichtige Zukunftsaufgabe“ wahrzuneh-
men. Angesichts der gegenwartigen und
kiinftigen Herausforderungen setzen sich
die sechs Branchenverbdnde in dem Papier
vor allem fiir einen ,,Masterplan Hafen und
Logistik fir das Land Bremen“ ein. Dariiber
hinaus umfasst der Forderungskatalog die
Punkte Gewerbeflachen — Verfiigbarkeit
und Perspektiven, Infrastruktur und Hinter-
landanbindungen, Verfahrensbeschleuni-
gung und Kajensanierung des CT Bremer-
haven sowie sieben weitere Forderungen.
Weitere Infos unter www.bhv-bremen.de.

FOTO: BREMENPORTS (2X), DEUTSCHES MARITIMES ZENTRUM LINKEDIN, SEAPORTS OF NIEDERSACHSEN, FRAUNHOFER IFAM, MHC, BLG LOGISTICS, JADEWESERPORT

NEUER CAMPUS FUR OFFSHORE-
DROHNEN IN CUXHAVEN

CUXHAVEN Mit dem Offshore Drohnen
Campus Cuxhaven (ODCC) hat das Fraun-
hofer IFAM im Marz eine Test- und Entwick-
lungsinfrastruktur fiir unbemannte Luftfahrt-
systeme zum Offshore-Einsatz geschaffen.
Der neue Standort biete ,einzigartige
ortliche und technische Mdglichkeiten, um
Offshore-Drohnen gemeinsam mit wissen-
schaftlichen Partnern und der Industrie wei-
terzuentwickeln®, teilte das Fraunhofer IFAM
mit. Forschungsschwerpunkte seien unter
anderem der sichere Einsatz von Drohnen
bei Offshore-Arbeiten sowie die Entwicklung
neuer Antriebs- und Materialschutzkonzepte
fiir den Einsatz der Fluggerate.

WINDMESSEN SETZEN
KOOPERATION FORT

HUSUM/HAMBURG Der seit 2014
geltende Partnervertrag fiir die Windener-
giemessen ,WindEnergy Hamburg“ und
»Husum Wind*“ ist im April bis Dezember
2029 verlangert worden. ,,Die beiden Fach-
messen unterscheiden sich auch kiinftig kon-
zeptionell voneinander und bieten in dieser
Kombination fiir die Windenergiebranche ein
umfassendes und einzigartiges Angebot*,
betonten die Messechefs Bernd Aufderheide
und Michael Lohmann. Die ,WindEnergy
Hamburg* findet als Leitmesse fiir den glo-
balen Markt in geraden Jahren, die auf den
deutschsprachigen Raum ausgerichtete
»~Husum Wind“ in ungeraden Jahren statt.

PRODUZIEREN

BLG STARTET LEUCHTTURM-
PROJEKT MIT MERCEDES-BENZ

BREMEN Anfang Mai feierte BLG LOGIS-
TICS gemeinsam mit Mercedes-Benz die
Einweihung der neuen XXL-Logistikanlage
C3 Bremen. In Anwesenheit des Bundes-
ministers fiir Wirtschaft und Klimaschutz
Robert Habeck, des Bremer Biirgermeis-
ters Andreas Bovenschulte und der Bremer
Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobi-
litat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau
Maike Schaefer wurde in einem symboli-
schen Akt ein griines Band durchtrennt.
»Das Logistikcenter C3 Bremen ist in vieler-
lei Hinsicht als Blaupause fiir den Bau und
die Gestaltung von Logistikimmobilien der
Zukunft zu sehen®, sagte Frank Dreeke,
Vorstandsvorsitzender der BLG LOGISTICS
GROUP. Die Anlage wird durch Deutschlands
groBte zusammenhangende Dach-Photovol-
taikanlage mit Strom versorgt.
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KULTURWANDEL MIT DER SMARTPORT-STRATEGIE

BREMEN/BREMERHAVEN Zahlreiche Digitalisierungsprojekte
(siehe ,,Main Topic“ab Seite 6) werden bereits in den bremischen Hafen
gemeinsam mit Akteuren der Hafenwirtschaft umgesetzt. Nun folgte mit
der ,SmartPort“-Strategie der ndchste groBe Schritt: Im April hat der
Bremer Senat die von bremenports im Auftrag der Senatorin fiir Wissen-
schaft und Héafen entwickelte Analyse sowie die weitere Planung beschlos-
sen. Dazu Dr. Claudia Schilling, Bremer Senatorin fiir Wissenschaft und
Hafen: ,Neue Technologien wie kiinstliche Intelligenz, das Internet der
Dinge oder Big Data bieten auch den Hafen und der maritimen Wirtschaft
riesige Chancen. Sie stellen uns aber gleichzeitig vor groBe Herausfor-
derungen, die wir nur gemeinsam bewaltigen kénnen. Mit der Strategie
,SmartPort‘ stoBen wir einen Kulturwandel innerhalb der Hafengemein-
schaft an, wollen {ibergeordnete und gemeinsam nutzbare Strukturen
schaffen. So wollen wir dafiir sorgen, dass die bremischen Héafen digitaler,
nachhaltiger und effizienter werden und damit auch in Zukunft wettbe-
werbsfahig bleiben.” Die ,SmartPort“-Strategie basiert auf umfassenden
Analysen, darunter einer Stakeholderbefragung, Chancen-Risiken-Ermitt-
~ lung. Sie sieht vor, dass sich zundchst Hafenakteure wie Reeder, Terminals

W, Mhid. und Dienstleister mit Behdrden und den hafennahen Institutionen vernet-
BB ) S S . )

zen und gemeinsame Ziele in puncto Digitalisierung sowie den Weg dorthin
entwickeln. Ziel ist es, neue, fiir alle Beteiligten nutzbare Anwendungen
und intelligente Systeme zu schaffen.

NSRS
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